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Presentacion

La grandeza de un destino se construye paso a paso.

Cuando se trata de una ciudad o una regién, el proyecto recla-
ma el esfuerzo de muchos.

La pervivencia cuatro veces secular de una ciudad-puerto se de-
be a una conjuncién de factores geograficos, politicos y sociales.

En efecto, es una obra colectiva, sostenida en el tiempo por el
engarce de voluntades que, a designio, han pasado el testimonio de genera-
cién en generacion.

Sobre el cuerpo del producto histérico —fisico y documental- se
pueden estudiar hitos y marcas referenciales, ciclos de alta y baja actividad
econbémica, procesos integradores del comercio colonial, medios de transpor-
te por agua, cambios de status y funcién portuaria, prestaciones de cabota-
je y ultramar, incidencias politicas e institucionales; en fin, fragmentos del de-
venir de una amplia regién en el singular espacio de un punto de intercone-
xién e intercambio.

La ciudad-puerto de Santa Fe, primera urbanizacién del Rio de
la Plata, no sélo se yergue como insoslayable referencia histérica para el pafs;
es, también, una pieza de valor presente en el damero del Mercosur. Por esas
vueltas del tiempo, su funcién en los albores del siglo XX| se aproxima nota-
blemente a la que le cupo en los afios augurales del siglo XVI.

En el decurso de los siglos ha sido puerto de registro y puerto
preciso; puerto de la Colonia y puerto de la Confederacién; puerto de prime-
ra con aduana de depésito, puerto de cabotaje y puerto de ultramar; puerto
de la Republica Argentina y puerto del Mercado Comun del Sur.

Factor decisivo en la vida de la ciudad y su regién, inestimable
herramienta para el desarrollo de la economia en todas sus facetas, el actual
puerto de ultramar —que inicié sus operaciones en enero de 1911- tiene una
estrecha relacién con la Bolsa de Comercio de Santa Fe y con el Club Comer-
cial, entidad que la precedi6 en el tiempo y quedd absorbida por la actual de-
nominacién (Bolsa de Comercio de Santa Fe) cuando ambas instituciones se
fusionaron en 1919.

El Club Comercial, fundado en 1884 y cuyo primer presidente
fue el ex gobernador Ignacio Crespo, tuvo una participacién relevante en la
impulsién del proyecto del puerto de ultramar. Tanto es asfi que, en abril de
1899, convoc6 a una reunién popular en su sede con el objeto de “...dotar a
esta ciudad de un puerto que a la vez que facilite las operaciones comercia-
les importe un paso méas dado en el camino del progreso de esta parte de la
Republica...”

En esa oportunidad, la asamblea designé dos comisiones pro-
motoras de la iniciativa; una nacional, presidida por el doctor José Galvez; la
otra provincial, encabezada por el sefior José Macia, quien méas adelante ha-
bria de ser el primer presidente de la Bolsa de Comercio de Santa Fe.
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Transcurrido méas de un siglo de estrecha vinculacién entre la
actividad portuaria y el quehacer de la Bolsa, que aglutina en su seno a la Ca-
mara Arbitral de Cereales —con su laboratorio de excelencia—, el Centro de Co-
rredores, Comisionistas y Consignatarios de Cereales y Oleaginosos, el Cen-
tro de Acopiadores de Cereales y Oleaginosos y la Camara de Aceiteros, en-
tre tantas otras, nuestra institucion vuelve a bregar con decisién y conviccién
por una puesta al dia del viejo puerto de Santa Fe.

Las enormes transformaciones experimentadas en materia de
transportes y comunicaciones; de estaciones portuarias, logistica y sistemas
de carga, obligan a reconvertir nuestra estacién fluviomaritima a fin de que
se incorpore como renovado eslabén a la cadena portuaria santafesina sobre
las riberas del Parana.

El puerto mas antiguo del pais tiene un nuevo papel que cum-
plir en el comercio subcontinental y, a partir de allf, en la trama mundial de
intercambios por agua. De seguro lo hara. Entre tanto, es interesante e im-
portante conocer el derrotero histérico de esta ciudad-puerto indisoluble-
mente ligada a los origenes de la argentinidad.

Por eso esta obra, este esfuerzo editorial que pudo llevarse ade-
lante merced al inestimable trabajo del Archivo General de la Provincia de
Santa Fe y el Centro de Estudios y Servicios de la Bolsa, con los auspicios del
Ente Administrador Puerto de Santa Fe, la CaAmara de Diputados de la Provin-
cia de Santa Fe y el Diario El Litoral en su 85° aniversario.
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Prélogo

Ana Maria Cecchini de Dallo
Directora

Archivo General de la
Provincia de Santa Fe

El Archivo General de la Provincia de Santa Fe se satisface de haber acepta-
do la propuesta de la Bolsa de Comercio de Santa Fe orientada a demostrar,
a través de un trabajo conjunto e integral, que la ciudad-puerto de Santa Fe
ha mantenido tal calidad desde su fundacién hasta nuestros dias. Y que es,
por lo tanto, la mé&s antigua formacién urbano-portuaria activa en el espacio
de la Republica Argentina.

Por consiguiente, el desafio era reunir toda la documentacién
disponible, asi como las investigaciones éditas e inéditas que permitieran
recorrer las diferentes etapas histéricas del puerto, sus distintos emplaza-
mientos y prestaciones, y las vicisitudes politicas y comerciales que hubo
de afrontar.

A la vez, debian relevarse planos de la ciudad que la muestran
en su progresion histérica y mapas que la refieren en la amplitud del subcon-
tinente americano, a fin de complementar los textos que integran esta obra,
concebida e impresa con altos estandares tecnolégicos.

A estos reveladores elementos visuales se les sumarfa la repro-
duccién de gravitantes documentos originales, pinturas, ilustraciones y foto-
graffas que ayudan a conocer, comprender y calibrar la importancia del puer-
to de Santa Fe.

El texto, por su parte, se caracteriza por una cuidadosa compi-
lacién de material histérico hilado mediante aportes contemporéaneos que le
otorgan fluidez a la lectura. Como corresponde, cada capftulo registra las ci-
tas de los autores que echan luz sobre determinados momentos y temas.

Tratdndose de un enfoque histérico basado principalmente en
documentos, era necesario dejar hablar a las voces originarias, los registros
directos, los vividos testimonios de los protagonistas, los escritos de los in-
vestigadores, las constancias acumuladas en repositorios de Santa Fe, el pais
y el mundo.

Para atender estos objetivos, se cont6é con la colaboracién del
Archivo General de Indias, el British Museum, el Instituto Histérico Militar del
Ejército de Espafia, la Biblioteca da Ajuda de Lisboa, el Instituto Histérico e
Geografico Brasileiro, el Archivo General de la Nacién, el Museo Histérico Na-
cional, el Ente Administrador del Puerto de Santa Fe, el Archivo de la Legis-
latura de la provincia de Santa Fe, el Museo Histérico Provincial Brigadier Ge-
neral Estanislao Lépez, el Archivo General de la Provincia de Santa Fe y el Ar-
chivo de Imagenes del Diario El Litoral.

Concluida la tarea, ofrecemos con orgullo este logro en comuin

con la Bolsa de Comercio de Santa Fe que, a no dudar, pone en valor un ac-
tivo histérico del patrimonio nacional y sudamericano.
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Dictamen de la Junta Provincial de Estudios Histéricos

Dictamen N° 3/03

Santa Fe de la Vera Cruz, 22 de septiembre de 2003.

Ref.: Provincia de Santa Fe. Archivo General de la Provincia y Bolsa de Comer-
cio de Santa Fe, solicitando el aval cientifico de la Corporacion para refrendar
la tesis de ser SANTA FE LA PRIMERA CIUDAD PUERTO DE LA REPUBLICA
ARGENTINA CON CONTINUIDAD HISTORICA.

VISTA:

La presentacién del Archivo General de la Provincia y de la Bol-
sa de Comercio de Santa Fe, solicitando el aval cientifico de la Corporacién
para refrendar la tesis de ser Santa Fe la primera ciudad puerto de la Repu-
blica Argentina, con continuidad histérica, y

CONSIDERANDO:

Que dicha tesis implica demostrar que Santa Fe cumplié funcio-
nes de puerto antes de la fundacién del de Buenos Aires en 1580, y que ta-
les funciones se mantuvieron durante mas de cuatrocientos afios hasta el pre-
sente.

LA JUNTA PROVINCIAL DE ESTUDIOS HISTORICOS DE SANTA FE
DICTAMINA:

1° Que las precisas instrucciones impartidas por el Gobernador
Martin Suérez de Toledo a Juan de Garay, mandaban establecer un puerto en
la margen oriental del Rio de la Plata para asegurar las comunicaciones con
Espafa.

2° Que la fundacién de la ciudad de Santa Fe, el 15 de noviem-
bre de 1573, significé que la ciudad cumpliera desde el principio funciones
de puerto, coronando la idea de Juan de Garay de establecer como priorita-
ria la comunicacién de Asuncién con el Tucuman y el Peru, por sobre las ins-
trucciones del Gobernador Martin Suérez de Toledo.

3° Que esta necesidad interpretada acabadamente por Garay no
sélo respondia al propésito de los asuncefios de romper su aislamiento, sino
gue también otorgaba a las poblaciones del Tucuméan una salida fluvial para
sus comunicaciones, incluso con Espafia, principal objetivo de la corriente
pobladora del Norte, demostrado por el casi simultaneo establecimiento del
puerto de San Luis, en la boca del Carcarafia, de parte del fundador de Cér-
doba Don Jerénimo Luis de Cabrera, establecimiento que no prosperé y cuya
funcién fue cubierta por Santa Fe.

4° Que el propésito de controlar esa salida, manifestado por

la ciudad de Cérdoba, dio lugar a un largo litigio que se prolongé por mas
de cien afios.
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5° Que esta probado que Santa Fe actué como puerto de parti-
da y de arribo de diversas embarcaciones que llegaron de Espafia o salieron
hacia ella, como las que trajeron al Adelantado Ortiz de Zéarate, o las que lle-
varon prisionero a su sobrino Zarate y Mendieta, entre otras, siempre con an-
terioridad a 1580.

6° Que estéa igualmente probado que el comercio entre Asuncién
y el Tucuman o Chile, se practicaba indefectiblemente por el puerto de San-
ta Fe, incluyendo en ello al trafico yerbatero de las Misiones Jesufticas, antes
y después del traslado de la ciudad, dispuesto precisamente para facilitar
esas comunicaciones.

7° Que la intensidad del trafico portuario de Santa Fe movié a la
Corona a disponer en 1662 que en Santa Fe se controlara el desplazamiento
de los indios tripulantes de las embarcaciones paraguayas; en 1680 que se
recaudara en Santa Fe el impuesto a la yerba creado para solventar la obra
del fuerte de Buenos Aires, y en 1701 que en ella se controlara que los bar-
cos cargaran un minimo de diez arrobas de géneros de la Corona.

8° Que la disminucién del trafico portuario santafesino, produ-
cida entre 1720 y 1740, no implica falta de continuidad en su condicién de
puerto.

9° Que fundada en esa continuidad, la Corona dispuso en 1726
la creacién de impuestos al tréfico paraguayo que se cobrarfian en Santa Fe
para solventar los gastos de defensa de la ciudad frente a los indios.

10° Que con el objeto de consolidar su posicién portuaria San-
ta Fe logré6 de la Audiencia de Charcas en 1739 el privilegio de ser puerto pre-
ciso de las embarcaciones paraguayas, correntinas y misioneras, condicién
que ratificé la Corona en 1743.

11° Que la condicién de puerto preciso le aseguré a Santa Fe un
movimiento extraordinario de mercaderias entre 1740 y 1780, afio en que el
Virrey Vértiz la dejé sin efecto en forma provisoria.

12° Que la abolicién del puerto preciso significé para Santa Fe
una brusca caida de su movimiento portuario, pero nunca perdié su condi-
cién de puerto.

13° Que la guerra revolucionaria y las guerras civiles provocaron
una menor actividad portuaria para Santa Fe, sin que ello significara el cierre
de su puerto.

14° Que la politica econémica del gobernador Estanislao Lépez
reconocfa como prioritario al trafico portuario, asunto que incluy6 entre sus
reivindicaciones en todos los tratados firmados con otras provincias, logran-
do resultados especialmente notables después de la firma del Tratado del
Cuadrilatero en 1822.

15° Que la misién Cullen dirigida en 1838 a mediar entre el Go-

bernador Rosas y los bloqueadores franceses, estuvo especialmente motiva-
da por la brusca caida del comercio y del trafico portuario de Santa Fe y el
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grave impacto que esto produciria en las rentas fiscales y en la economia pro-
vincial, eminentemente ganadera y mercantil. En todo caso la disminucién de
su trafico durante los dos bloqueos que se dieron en la época de Rosas es di-
rectamente proporcional a la sufrida por el puerto de Buenos Aires.

16° Que la actividad portuaria de Santa Fe durante el largo go-
bierno del General Pascual Echagle (1842-1852) estéd plenamente probada y
ha dado lugar a estudios especificos sobre el tema.

17° Que durante la segunda mitad del siglo XIX, el aumento de
la actividad portuaria de Santa Fe estuvo directamente relacionado con el inu-
sitado crecimiento experimentado por la provincia en materia econémica y
poblacional, siendo su puerto el sitio de ingreso de una importante cantidad
de inmigrantes y salida de exportaciones de cereales.

18° Que durante el siglo XX el puerto de Santa Fe experimentd,
desde su nuevo emplazamiento en la misma ciudad, un aumento importante
de su movimiento, aun con los altibajos producidos durante las guerras mun-
diales y la crisis del 30, habiendo alcanzado en 1929 las cifras méaximas de
su historia en capacidad operativa (2.633.597 de toneladas en concepto de
exportaciones, importaciones, removido, entrado y salido).

19° Que el movimiento portuario comenzé a declinar en las al-
timas décadas, sin que sufriera por ello una discontinuidad su condicién de
puerto, siendo un objetivo permanente de diversos gobiernos impulsar su
reactivacion en el marco del proyecto de la Hidrovia Paraguay-Parana-Plata.

20° Que el Archivo General de la Provincia ha producido un am-
plio y documentado Informe que ha sido puesto a consideracién de esta Jun-
ta Provincial de Estudios Histéricos en el que se aportan més dilatadamente
elementos probatorios de la tesis sustentada.

21° Que en virtud de todo lo expuesto corresponde avalar la
tesis presentada por el Archivo General de la Provincia de Santa Fe y la Bol-
sa de Comercio de Santa Fe, considerando a la ciudad de Santa Fe, como
PRIMER PUERTO DE LA REPUBLICA ARGENTINA CON CONTINUIDAD HIS-
TORICA.

22° Registrese, comuniquese y archivese.

Dr. Leo W. Hillar Puxeddu
Presidente

A.A.D.
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Santa Marta, Colombia, y Santa Fe, Argentina: puertos hermanos

El 19 de Julio de 2001,
en la ciudad y puerto de Santa Marta,
Colombia, en oportunidad de la clau-
sura de la X Reunién de Puertos Lati-
noamericanos, el seflor Herbert A. R.
Norman, representante en dicho en-
cuentro del Ente Administrador Puerto
de Santa Fe, y el presidente del puer-
to de Santa Marta, sefior Julidn Pala-
cio Salcedo, procedieron a declarar la
HERMANDAD de ambos puertos con
motivo de las similitudes que exhiben
en orden a sus respectivas antiglieda-
des, ya que Santa Marta fue fundada
en el afio 1525, constituyéndose en el
primer puerto de América del Sur, en
tanto que la ciudad y puerto de Santa
Fe naci6 el 15 de Noviembre de 1573,
constituyéndose en el mas remoto an-
tecedente portuario de la Republica
Argentina.
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# La ciudad de Asuncion, fundada
en 1545, sobrevivia a duras penas en
la gran soledad del cono meridional
de América del Sur. La exuberante
selva del Chaco paraguayo dificulta-
ba en extremo sus comunicaciones
con el Virreinato del PerG. Entonces,
la mirada de los asuncenos se posaria
en el ancho camino natural que el rio
ofrecia a su vera. A partir de él co-
menzaria a construirse la trama ocu-
pacional de las tierras situadas entre
ese fuerte exdnime, al norte, y el es-
tuario del Plata, al sur. En cumpli-
miento del boceto operativo que las
necesidades urgian, se pondrian en
marcha acciones que, con el correr
de las jornadas, tomarian la consis-
tencia de un verdadero plan estraté-
gico. En 1573 proclamaba Martin Sua-
rez de Toledo, Teniente de Goberna-
dor de Asuncion:

“Y porque al servicio de Dios,
nuestro sefior, y de su majestad con-

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

viene que en uno de los dichos puer-
tos de San Gabriel, San Juan o San
Salvador se asiente y funde un pue-
blo con numero hasta ochenta perso-
nas con las armas, defensa y pertre-
chos necesarios para la sustentacion
y conservacion, como lo tengo plati-
cado y consultado con los dichos ofi-
ciales reales de su majestad, por ser
cosa tan conveniente y necesaria pa-
ra el general remedio y socorro de
estas dichas provincias, y tengo nom-
brado y declarado por capitan para la
dicha poblacion a Juan de Garay, ve-
cino de dicha ciudad, por la confian-
za que de su persona tengo y expe-
riencia que tiene de las cosas de In-
dias, por haber muchos afios y tiem-
po que reside en ellos, por la presen-
te, en nombre de su majestad.”

Con esas palabras rituales otorgaba
poder a un soldado vizcaino con pro-
bados antecedentes y méritos en la
conquista de América para que em-
prendiera la buasqueda de una solu-
cion econdmica y logistica a la aislada
poblacidon que luego se convertiria en
Madre de Ciudades.

“Se acordo asi mismo se fuese a
poblar y fundar de dicho puerto y
pueblo en San Salvador o rio de San
Juan o San Gabriel, que es en el Para-
na. Con estandarte real arbolado y
tendido y a sonido de trompetas y a
tambor y voz de pregonero...

“Cual declare por Capitan y Justi-
cia para la dicha jornada y poblacion
a Juan de Garay.

“Y se llevo un bergantin grande y
cinco barcas y canoas sencillas hechas
balsas y para servicio.

“(Para) Asentar y fundar el dicho
puerto y pueblo, edificando iglesia,
casa fuerte... todos los indios y gene-
raciones a él comarcanas.

LA ARGENTINA

Estaba la ciudad edificada
encima la barranca, sobre el rio
de tapias no muy alta, rodeada
segura de la fuerza del gentio.

Martin del Barco Centenera
La Argentina, Canto 18
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“Fue la ciudad de Santa Fe fundada
por Garay en 1573, en el sitio que
actualmente se conoce con el nombre
de Cayasta, la primera ciudad
urbanizada en el Rio de la Plata y su
trazado, ampliado en varias manzanas

Sfue el que llevé el mismo Garay al
Sfundar definitivamente la ciudad de

Buenos Aires en 1580.”

Agustin Zapata Gollan

“La primera urbanizacién hispano
americana en el Rio de la Plata,
Santa Fe”, Latin American Studies
Associaton, Houston, 1977.
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Péagina del mandamiento de
Martin Suéarez de Toledo pa-
ra la fundacién de un puerto
y pueblo aguas abajo de
Asuncién, emitido en 1573.
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SANTA FE,

“(La) fundacion, conservacion y
sustentacion de dicho puerto y pueblo
(para)... , escala y amparo de los na-
vios y armadas que vinieren de los rei-
nos de Espana y de la costa del Brasil
y de otra cualesquier partes y lugares
en socorro y favor de esta dicha ciu-
dad (Asuncion).

“.. viernes tres dias del mes de
abril del ano del nacimiento de nues-
tro salvador Jesucristo de mil quinien-
tos y setenta y tres anos.”

La armada que bajara por el Pa-
rana al mando de Juan de Garay, se
reunié con el grupo que avanzaba
por tierra, en julio de 1573 tras in-
gresar al rio San Javier, y a sus ori-
llas levant6 campamento provisorio
para reconocer el terreno y empa-
dronar a los aborigenes. En su reco-
rrido, Garay eligié para establecerse
un sitio ubicado en tierras de Calchi-
nes y Mocoretaes; y alli fundé y
asentd y nombrd6 a la ciudad y puer-
to de Santa Fe el 15 de noviembre
de 1573.

Abrir puertas: fijar puerto. Ese era
el mandato que le habia dado Martin
Suarez de Toledo en nombre de los
habitantes y las necesidades de Asun-
cion y que Juan de Garay llevo a cabo
con sus ochenta hombres, entre man-
cebos y espanioles.

Ese fue el comienzo de un desa-
rrollo urbano y portuario que, con ci-
clos altos y bajos, llega hasta nuestros
dias y es parte constitutiva e inescindi-
ble de la historia de la Argentina y de
Ameérica del Sur.

“Por virtud de los poderes de
Martin Suarez de Toledo, teniente de
gobernador que al presente reside
en la ciudad de Asuncion, digo que,
en el dicho nombre y forma que di-
cho tengo, fundo y asiento y nom-
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bro esta ciudad de Santa Fe. Por pa-
recerme que en ella hay las partes y
cosas que conviene para la perpe-
tuacion de la dicha ciudad, de aguas
y lefia y pastos, pesqueria y cazas y
tierras...

“Y de su majestad mas convenga.
noviembre 15, 1573”3

Y desde ese 15 de noviembre de
1573, sin interrupciones —pese a cam-
bios de ubicacion fisica, volimenes
operativos y una trasmuta urbana—, el
puerto de la ciudad de Santa Fe ha-
bria de prestar servicios al comercio y
a las comunicaciones en el amplio
hinterland del Rio de la Plata.

El comercio que se desplegaria
desde Santa Fe tendria como destino
el interior del territorio sudamericano
y excepcionalmente el exterior.

Asi lo sostiene una Informacion
que se levantara para Juan Torres de
Vera y Aragoén en Santa Fe el 24 de
enero de 1583. Dice el texto:

El rio San Salvador y la isla San Gabriel, refe-
ridos en el mandamiento de Suérez de Toledo.

27



CAPITULO I - Nace un puerto

Gran balsa. Recreacién del dibujo que ilustra
el libro de Ramén Céarcano “Historia de los
medios de comunicacién y transporte en la
Republica Argentina”.

Balsa con una cabaiia para guardar articulos
y hospedar viajeros. De dimensiones varia-
bles, fue el sistema de transporte mas em-
pleado en el Rio de la Plata. —

En la pdgina 29:

Fragmento del Acta Fundacional de la
ciudad de Santa Fe.

28



SANTA FE, PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE LA ARGENTINA

29



CAPITULO 1 -

“Al fin Santa Fe, tiempo gastando,
se llega, do poco antes los vecinos,
salieron a nosotros navegando...”

En la pagina 31:

Carta que integra el libro de rutas conocido
como Portulano da Ajuda. Describe la costa
oriental de América del Sur, desde Pernam-
buco hasta el Estrecho de Magallanes. Se
atribuye al cartégrafo portugués Luis Teixei-
ra, quien recorrié en barco las costas del Bra-
sil hacia 1573. El mapa, que fue realizado al-
rededor de 1590, muestra el Rio de la Plata
y en su margen derecha, en forma invertida,
aparecen los topénimos de Buenos Aires, el
rfo Carcarafia, Gaboto (restos de Sancti Spiri-
tus), el rfo Salado, Santa Fe —escrita con la
grafia de la época (S. Fee), en el detalle am-
pliado-, el rio Bermejo y el rio Paraguay. Con-
servado en la Biblioteca da Ajuda, Lisboa,
Portugal, es una de las méas antiguas referen-
cias cartogréficas de la ciudad fundada po-
cos afios antes por Juan de Garay.

En esta pagina, derecha:
Parte del predio en el que el doctor Agustin

Zapata Gollan iniciara la exhumacién de las
ruinas de la primitiva ciudad de Santa Fe.

30

Nace un

“Que por la mar ha ido y venido
navio a San Vicente dos veces des-
pués que este pueblo de Santa Fe se
poblo...”

El mismo Juan de Garay afirmaba
en 1583 que:

“...después de fundadas Santa Fe
y Buenos Aires, entraron y salieron
mercaderes con carretas y caballos en
estos nuevos pueblos, casi diariamen-
te, desde el Tucuman, acaeciendo que
iba y venia un hombre solo y un in-
dio, con las carretas en estos viajes; —
y que en cuanto a la mar, habian ido
y vuelto dos navios desde Santa Fe a
San Vicente dos veces, después de
fundada Santa Fe, y posteriormente,
fundada Buenos Aires, se remitié a Es-
pana una carabela, dando cuenta de
los sucesos de esta tierra.’

“El comercio pues, se abre con la
primera fundacién de pueblos, y a
Santa Fe le correspondieron las pre-
rrogativas de esta iniciativa comercial,
por anterioridad de poblacion a Bue-
nos Aires™. En estos términos asevera

el notable historiador Manuel Maria
Cervera la prelacion portuaria de la
ciudad de Santa Fe.

puerto

A su turno, otro autor de nota, el
doctor Agustin Zapata Gollan, mani-
fiesta: “Santa Fe se fundd de acuerdo
con un plan estratégico y econdémico.
Fue desde sus primeros dias, un fortin
y una posta. Fue la clave de la con-
quista del Rio de la Plata y el descan-
so abrigado en el camino a Buenos Ai-
res y al Pera desde Asuncion.” Y mas
adelante agrega: “...al aumentar las
mercaderias del Paraguay en el puerto
de Santa Fe, naci6 y se desarroll6 una
nueva industria: la construccion de ca-
rretas”™’.

En los afnos inmediatos a la fun-
dacion, el fraile Martin del Barco Cen-
tenera visitd Santa Fe como parte del
viaje circular que iniciara en Lograsin
(Espana). Su mayor gloria surgiria del
poema compuesto con vivencias co-
rrespondientes al Rio de la Plata y del
sino anticipatorio del titulo que le die-
ra a fines del siglo XVI: “La Argentina”,
nombre que andando el tiempo habria
de identificar a nuestro pais. Expresa
Centenera en una parte de su poema:

Al fin Santa Fe, tiempo gastando,
se llega, do poco antes los vecinos,
salieron a nosotros navegando..?
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CAPITULO

Los restos de Santa Fe La Vieja, junto al rio
San Javier. En la aerofotografia puede adver-
tirse que una parte del ejido original ha sido
ocupada por el rio al desplazarse su curso
durante los siglos posteriores al traslado.

I - Nace un

puerto

Ubicacién de las ruinas respecto al empla-
zamiento de la actual ciudad de Santa Fe (a
la derecha, mapa de la provincia). S

SANTA FE
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SANTA FE, PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE LA ARGENTINA

Maqueta electrénica de la urbanizacién ori-
ginal —situada unos 80 kilémetros al norte de
la ciudad actual, en las cercanias de la loca-
lidad de Cayastéa—, reconstruccién llevada a
cabo por la Facultad de Arquitectura de la
Universidad Nacional del Litoral.

Planta Urbana de Santa Fe la Vieja, maque-
ta realizada por Angel Werlen y Juan Francis-
co Bartolini a iniciativa de la Asociacién de
Amigos de Santa Fe la Vieja, con el soporte
técnico de una comisién interdisciplinaria y
los aportes econémicos de la Fundacién Ra-
fael del Pino (Espafia).




Plano del Parque Histérico Rui-
nas de Santa Fe, la Vieja, situa-
do en el corredor turistico Ca-
mino de la Costa, a la vera de la
ruta provincial N° 1 y junto al
rfo San Javier.

v 34
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SANTA FE,

1)

EN EL
SIGLO
XVII

# En un recodo formado por el rio
que Garay llamé6 de los Quiloazas se
levanto la primera ciudad-puerto de
la Argentina.

A ella llegaban jangadas “grosero
resultado de muchos troncos unidos”;
“balsas o itupd que eran embarcacio-
nes compuestas de dos o tres canoas
separadas y paralelas, unidas por un
zarzo sobre el cual se pone la carga;
piraguas, cajon o batea honda rectan-
gular y si al cajon se le pone proa lo
llaman garandumba o itapas. Las ha-
cen hasta de 26 varas de longitud...
las cubren con una béveda cilindrica
de cueros y a veces con un tejadillo
de paja. Navegan con la pausa que se
deja entender y para suplir la falta de
timon ponen muchos remos en la po-
pa vy bogan de costado y otros ponen
en las bordas para ayudar a la co-
rriente. Cuando llegan a Buenos Aires
se deshacen y vende la tablazéon re-
cogiendo los clavos para hacer otras,

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

porque no es posible conducirlas rio
arriba.’

“Son embarcaciones que trans-
portan mucha carga, necesitan menos
agua que los barcos y son faciles y no
costosas de construir.”*°

Segtn el Padre José Cardiel:

“Las balsas constituian el sistema
de embarcacion mias cominmente
empleado en el Rio de la Plata, por
su capacidad para recibir la carga y la
seguridad que ofrecian en la navega-
cion. Se componian de una porcidon
de maderos fuertemente unidos por
travesanos y ligaduras, presentando
su conjunto una superficie plana y ra-
sa, que se mantenia a flor de agua,
con peso bastante para no ser desvia-
da por la corriente. Formado su piso
de fuertes canizos o tablados, se
construian sobre él una o mas caba-
fas, destinadas a guardar los articulos
de transporte y hospedar a viajeros y
tripulantes... Sus dimensiones eran
muy variables. Dependian del objeto
a que se aplicaban y de la magnitud
del medio en que debian prestar sus
servicios.” Y agrega: “Usabase otro ti-
po de balsa, de construcciobn muy
distinta, pero que se designaba con el
mismo nombre. Eran unas embarca-
ciones formadas de dos canoas, entre
dos pequenos esquifes de una sola
pieza, excavadas en un tronco de ar-
bol, los cuales se unen, colocando en
el medio, sobre el plano de canas,
una casita o cabafa hecha de esteras
cubierta con paja o cuero, en la cual
cabe una pequefia cama, y algunas
cosas necesarias para el viajero.”"!

En rigor, anade el citado autor
en otro tramo de su obra, “...las em-
barcaciones o sistemas de flotacion
indigena no fueron modificados sus-
tancialmente por la civilizacion de la
conquista. Se introdujeron las naves

LA ARGENTINA

Navegan con la pausa que se deja
entender y para suplir la falta de
timon ponen muchos remos en la
popa y bogan de costado y otros
ponen en las bordas para ayudar
a la corriente.
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CAPITULO

En 1640 se establecio que el puerto
de Santa Fe fuera escala obligada
de los que bajaban de Asuncion
para vigilar la tripulacion indigena
y su retorno a los pueblos de origen.

En la pdgina 39:

Plano de Jodo Teixeira de Albernaz, de
1620, reproducido en el libro “Que déa razao
do Estado de Brasil”, atribuido a Diogo de
Campos Moreno, manuscrito del siglo XVII
conservado en el Insituto Histérico e Geogra-
fico Brasileiro. El mapa muestra la costa
oriental de América del Sur, desde el Cabo
do Norte, Brasil, hasta la Isla de Ramirez, so-
bre el pasaje de Drake. Pese a notorios erro-
res geogréficos —Santa Fe, la Vieja aparece
ubicada en las proximidades de la laguna de
Mar Chiquita (antiguamente denominada
“de los Porongos”)-, la colorida cartografia
permite observar los obstaculos insalvables
para la comunicacién entre Asuncién del Pa-
raguay y Chuquisaca, en el Alto Perd. Ese
fue, precisamente, uno de los principales
motivos que impulsaron la fundacién de San-
ta Fe como estacién de intercambio para el
comercio entre las ciudades antes citadas.
En el mapa se ve con claridad la diagonal,
eslabonada de ciudades, que, desde Santa
Fe, atraviesa el Tucuméan y llega hasta la ac-
tual Bolivia.

38

I1 - En el

perfeccionadas de la época, pero se
conservaron los tipos primitivos, sin
duda por encontrarlos apropiados a
la clase de materiales empleados en
su construccion, las circunstancias
del clima, las condiciones de la nave-
gacion y las necesidades de la colo-
nia. Con mayores elementos de tra-
bajo, amplidronse sus dimensiones,
mejordse un poco su fabrica, y se sir-
vieron de variedades como la balsa y
la jangada, muy poco distantes de la
edad precolombiana.”!?

Entre los muchos medios de na-
vegacion que llegaron a Santa Fe vale
recordar el barco “San Antonio del
Calvario” del Capitin Rafael de Cara-
vallo; la que llego6 en 1655, “San Fran-
cisco Xavier” cuyo duefo fue Luis Bar-
bosa y la barca “Limpia Concepcion”
del capitin Juan Diaz Barbosa, duefio
y maestre; la balsa de Anton de Espin-
dola de la Provincia del Paraguay; otra
del maestre de campo Manuel Cabral,
una similar del Paraguay de Domingo
de Aguirre; la barca de “Nuestra Sefio-
ra de la Asuncidon”; todas cargaban
yerba, tabaco, azacar, miel, algodon,
vino, aguardientes y mulas.'?

siglo

XVII

En 1640 se estableci6 que el
puerto de Santa Fe fuera escala obliga-
da de los que bajaban de Asuncion
para vigilar la tripulacion indigena y
su retorno a los pueblos de origen.
Fue posiblemente el incremento nota-
do en el intercambio fluvial uno de los
factores que decidi6 el traslado de la
ciudad a la bisqueda de un sitio mas
apropiado para que se pudiera apro-
vechar mejor el puerto.

Respecto de la citada medida,
que hacia de Santa Fe un puerto de
registro obligatorio, constituye un an-
tecedente del futuro puerto preciso,
aunque fundado en motivos diferentes
—la necesidad de que los indios vol-
vieran a las misiones—. Vale decir so-
bre el punto que, si bien no se exigia
ningn impuesto, el solo efecto de la
descarga de la mercaderia tenia una
consecuencia beneficiosa para la eco-
nomia de la ciudad.

Ejemplos de la mercaderia que se
comercializaba en nuestra ciudad sur-
gen de la lista de bienes bajo custodia
del Depositario General Alonso Del-
gadillo y Atienza para su remate'*:

Mercaderia Precio Comprador

Género Cantidad Peso Bruto Peso neto Unitario  Total

BREA 3 cajones 22@21]1 16@151 5%/ @ Antonio Fernandez

ACITRON 2 cajones 3 @101 1@101 9%/ @ Antonio Ferndndez

PAPEL DE 28 resmas 8 $ / resma D. Antonio de Godoy

FRANCIA en 28 fardos

YERBA 2 cacuiis 4% cha Bernardo Gayoso

CAJA forrada 1 9% Tomds Gayoso

con candado

HILO 20 madejas 4 reales c/u Cap. Juan de Avila
de Salazar

AGUJAS DE 200 68 D. Francisco Martinez

ACERO del Monje

YERBA “de averia 4 sacos 19@ 201 20reales 49 $ Cap. Juan Avila

muy mojada” c/arroba de Salazar

HIERRO 12@ 221 14 $ Cap. Juan Dominguez

c/quintal Pereyro

AZUCAR 2 panes 4@91 104/ @ 43 % Gral. Diego de Vega
y Frias

TABACO 48 sacos 1@171 S$7r D. Antonio de Godoy

4 sacos
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CAPITULO II - En el siglo XVII

S: Fee, la primera urbanizacién, en un de-
talle del mapa de Jodo Teixeira de Albernaz
—aproximadamente al doble de la reproduc-
cién original-. Los emplazamientos urbanos
se muestran subrayados mediante conjun-
tos edilicios, incluido el fuerte de Gaboto o
Sancti Spiritus, destruido por los indios un
siglo antes.

v 40

La posicion ventajosa de Santa Fe como enclave de
intercambio y de paso controlado fue comprendida por
los “benemeéritos” identificandola con el tesoro que podia
enriquecerlos. Este fue sin duda el impulso que decidio el
traslado. En forma favorable se desarrollo un proceso en
el cual algunas “familias notables se embarcaban... en
los circuitos mercantiles abriendo... las puertas hacia
nuevas posibilidades economicas a través de...
diversificacion de actividades...”



SANTA FE, PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE LA ARGENTINA

Virgen de la Barca. Imagen de bulto de la
Limpia Concepcién realizada en el siglo XVII,
Gltimo vestigio de una embarcacién que per-
teneciera al capitan Juan Diaz Barbosa.
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CAPITULO I1 -

Estos hermanos, Antonio,
Pedro y Martin Vera Mujica,
transformaron una berencia

no demasiado importante

—ganado Yy esclavos—, en la
base de un ciclo expansivo de
actividades en el periodo que
siguio al traslado urbano.

En el centro de la pagina:
Marca de ganado que identificaba al “Maes-
tre de Campo Antonio Vera Muxica” (tal co-

mo lo consigna la grafia antigua).

42

En el siglo

La posicion ventajosa de Santa Fe
como enclave de intercambio y de pa-
so controlado fue comprendida por
los “beneméritos” identificindola con
el tesoro que podia enriquecerlos. Es-
te fue sin duda el impulso que decidio
el traslado. En forma favorable se de-
sarrolld un proceso en el cual algunas
“familias notables se embarcaban... en
los circuitos mercantiles abriendo... las
puertas hacia nuevas posibilidades
econ6micas a través de... diversifica-
cion de actividades...”"

“Quizés el caso mis para-
digmatico sea el de los Vera
Mujica.” Estos hermanos,
Antonio, Pedro y Martin,
transformaron una heren-
cia no demasiado impor-
tante —ganado y escla-
vos—, en la base de un ci-
clo expansivo de actividades en
el periodo que sigui6 al traslado urba-
no. Con mayores recursos economicos
y un correlativo reconocimiento social
y politico, reflejan un reposicionamien-
to de las fuerzas. Los Vera sumaron a la
produccion ganadera, las mercancias
de Castilla y la yerba del Paraguay.
“Los tres hermanos ocupan posiciones
en el espacio de circulacion interregio-
nal (Potosi, Buenos Aires, Santa Fe)™'.

El puerto se desplegaba en todo
el borde este de la ciudad, adosado a
la margen derecha del curso de agua
que muchos conocian como “el rio
que pasa por Santa Fe”, luego conden-
sado en el toponimico “Rio Santa Fe”!”.

XVII

La ciudad vivia intensamente su
vinculacién con el rio. Las embarca-
ciones, propulsadas a vela o remo
—lanchas, champanes, falGas, serenés
y balandras'®, entraban a la ciudad
por el arroyo El Negro y otros cursos
fluviales—.

Los 800 m. de puerto natural en-
tre la Bajada de Nunez y la actual ca-
lle Mendoza, convertian en puerto a
cada una de las calles que en sentido
oeste-este atravesaban la ciudad. La

primera bajada —la “me-
nos abrigada”, se re-
servaba para puerto en
tiempos de inunda-
cion’. La segunda o
puerto de las barcazas,
en la calle del Cabildo
al este (actual 3 de Fe-
brero) es la que en 1772
se propuso como sitio de
descarga para la tarea de control del
puerto preciso®. Asi, en 1777, el Ca-
bildo dispuso que las embarcaciones
atracaran “en su antiguo amarrade-
ro”, que ha sido enfrente de esta pla-
ya, al este®.

En 1784, entre tanto, el Cabildo
santafesino ordend la apertura de
una calle detrds de los Jesuitas —hoy
25 de Mayo- en el lugar “que ocupan
las Temporalidades y el Oficio de Mi-
siones” y dispuso “limpiar los dos
puertos, llamados de Zarva* donde
se han formado dos zanjones con
agua de lluvia, impidiendo el paso
de los carruajes”*. *
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Bergantines de los siglos XVII (atrés, a la iz-
quierda) y XVIII (en primer plano). llustra-
cién de Rafael Monledn para el libro “Histo-
ria de los medios de comunicacién y trans-
porte en la Republica Argentina”,

Perfiles de Goleta y Bergantin del s. XVIII
(arriba y abajo, respectivamente), denomina-
ciones que se derivan de los tipos de apare-
jos nauticos empleados en ambos barcos de
“doble palo”: dos maéstiles de tres piezas,
uno de proa y otro de popa, cada uno com-
puesto de un palo macho (maéstil inferior), un
mastelero (méstil medio) y un mastelero de
sobre juanete (mastil superior). La goleta po-
sfa dos velas trapezoidales (cangrejas mayo-
res), coronadas por sendas triangulares (ve-
las latinas); al medio se disponfa una latina
en aparejo de estay; en la proa nacfan los
cuatro foques (petifoque, foque, fofoque y
contrafoque). El bergantin, en cambio, car-
gaba velas cuadradas (sobrejuanete, juanete
alto, juanete bajo, gavia alta y gavia baja) so-
bre ambos palos, con una cangreja de popa
y tres foques a proa.
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CAPITULO II - En el siglo XVII

Diversos medios de transporte empleados
durante los tiempos de la colonia, segln una
ilustraciéon del jesuita Florian Paucke (s.
XVIII). La imagen muestra, en primer plano,
el cruce de un rio con carretas tiradas por in-
dios y bueyes. Mas atrés, misioneros ignacia-
nos, auxiliados por mocovies, cruzan el cur-
so de agua en una “pelota” de cuero y en el
anca de un caballo. Dividiendo ambos pla-
nos, se advierte un mecanismo de tipo “funi-
cular” que permite unir ambas orillas con
una balsa de carga.
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(T11)
PUERTO

PRECISO,

ESCALA
OBLIGADA

X El puerto de Santa Fe siempre
tuvo problemas de competencia con
los puertos fluviales localizados mas
al sur.

Buenos Aires serd quien cuestio-
ne su “privilegio” de escala obligada
para los productos provenientes de
Asuncion y de las misiones de guara-
nies.

La ciudad de Santa Fe fue puerto
efectivo del Paraguay desde su funda-
cion hasta que, entre 1720 y 1730, co-
menzo6 la transferencia del trafico al
puerto de Las Conchas.

Hasta principios del siglo XVIII
los paraguayos concurrian natural-
mente a Santa Fe y también acudian a
ella los de Tucumin, Cuyo y Alto Pe-
ra. Por eso Salazar proponia en 1664
que la aduana para el cobro de im-
puestos a la yerba se instalara en San-
ta Fe. Era, sin duda, el principal nodo

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

de transferencia de cargas para una
vasta geografia. Alli, los productos
transportados por embarcaciones que
procedian de Asuncion, al norte; y
Buenos Aires, al sur, trasbordaban a
los medios terrestres de entonces, ali-
mentando los circuitos comerciales
con el oeste (Cordoba, Chile) y el no-
roeste, incluido el Alto Pera. Arrias de
mulas y grandes carretas traccionadas
por bueyes recorrian penosamente 1os
caminos y huellas de la colonia llevan-
do y trayendo mercancias. Desde el
rio a la montana y viceversa, los hilos
del comercio tejian su red de comuni-
caciones. Y Santa Fe, punto de inter-
cambio, era el lugar adecuado para
una correcta recaudacion. Asi lo en-
tendia la Corona.

No obstante, esa funcion que por
un lado comportaba un “privilegio”,
generaba por el otro su agria contra-
cara. Como todo centro de tributacion,
levantaba criticas y producia resisten-
cias. Todavia en 1714, en sus pertina-
ces protestas contra la permanencia
del impuesto de sisa, los paraguayos
calificaban a Santa Fe como “garganta”
de su comercio.

“Ninguna de las disposiciones
posteriores a la Real Provision de 1739
sobre la obligatoriedad de descargar
toda la carga en Santa Fe, la de prac-
ticar su conduccién a Buenos Aires
por tierra, o la prohibicion del paso de
barcos ain vacios, aparecen aqui®.

“La oposicion a la sisa fue gene-
ralizada. Asuncion, Santa Fe, los Je-
suitas, los gobernadores del Para-
guay, del Tucumin y de Buenos Ai-
res, hasta el propio Duque de la Pla-
ta, virrey del PerG expresaron sus
quejas. Pero todas estaban dirigidas
contra los impuestos creados, ningu-
na contra la instalacion de la ‘adua-
na’ en Santa Fe. Los primeros en be-
neficiarse fueron los jesuitas al ser

LA ARGENTINA

“Para eso lograron en 1739 que se
declarara a su puerto como ‘preciso’,
adquiriendo de esta forma el

monopolio del trafico paraguayo.”
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“Para ese ano portenos y paragua)os
debieron acatar lo resuelto por la
Audiencia de Charcas atendiendo a los
recursos santafesinos y a partir de alli
se inicia la etapa del puerto preciso.”

En la pdgina 49:

Real Cédula de declaracion de puerto
preciso de 1739.

v 48

Puerto Preciso,

eximidos de la sisa a la yerba de sus
indios doctrineros. Finalmente fue
suprimido el impuesto en 1685.%

“Para eso lograron en 1739 que
se declarara a su puerto como ‘preci-
so’, adquiriendo de esta forma el mo-
nopolio del trifico paraguayo.®

“Esa concurrencia natural dio lu-
gar a varias disposiciones reales vin-
culadas a diversos aspectos del trafi-
co mercantil. Asi se tomaron medidas
para el control de los indios tripulan-
tes de las barcas paraguayas, como la
senalada del 30 de diciembre de
1662. Asi se crearon impuestos al co-
mercio de la yerba que, l6gicamente,
debia cobrarse en Santa Fe, como fue
el caso de la sisa de 1680. Y asi se
dispuso que en Santa Fe se deposita-
ran y subastaran los géneros de la
Real Hacienda y por Real Cédula de
1701, que en ella se controlara que

escala

obligada

todos los barcos cargaran un minimo
de diez arrobas de tales géneros de
la Corona. La intencion de tales me-
didas no era la de instaurar la obliga-
toriedad del arribo al puerto de San-
ta Fe, sino que aprovechando su tra-
fico activo se creaban en éste meca-
nismos de control sobre diversos
asuntos.?

“Para ese afo portenos y paragua-
yos debieron acatar lo resuelto por la
Audiencia de Charcas atendiendo a los
recursos santafesinos y a partir de alli se
inicia la etapa del puerto preciso. Esto
implicaba la obligatoriedad de la con-
currencia de la totalidad de los barcos
paraguayos y la descarga de los pro-
ductos en Santa Fe desde donde sola-
mente podian continuar viaje a Buenos
Aires si eran transportados por tierra.”

La Real Cédula del 26 de febrero
de 1680 ordena:

—
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«

otras partes a
la ciudad de Santa Fe
de la Vera Cruz y a es-
te de la Trinidad, para
vender en el consumo
de las dos ciudades,
pagar por cada arroba
medio peso. Y las que
compraren o llevaren

)

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

“...obligen a sus duernos
a que necesaria y
presisamente arriven y
tengan por su unico y
conocido puerto el de la
ciudad de Santa Fe
como que siempre lo ha
sido y deve ser...”

Y el Auto de la Au-
diencia de Charcas del 18
de junio de 1739 manda:

“...y por todo segun
el tenor expreso que
contiene y que en su
conformidad no permita
con motivo ni pretexto

mercaderes de la dicha

ciudad de Santa Fe para las provin-
cias de Tucuman y del Perq, donde
se da ella tres o cuatro veces su va-
lor, segun la distancia, pague un pe-
so por arroba. Y que los ganados va-
cunos de que hay y hubieron la can-
tidad en la jurisdiccion de esa ciu-
dad, apartadas en distancias de
ella...”

“..mandando que todos los que
quisieran vaquear para llevar tropas
de ganado fuera de esas provincias y
han de sacar licencia vuestra y vos se
la habeis de dar pagando el quinto
de mis Cajas Reales a razon de dos
reales por cabeza de la quinta parte
de las que sacare...”

“..con toda cuenta y razon en
mis Cajas Reales para que se convier-
ta en el efecto referido y por lo que
toca a la aduana que ha de haber en
la ciudad de Santa Fe de la Vera
Cruz, para cobrar alli el derecho de
yerba y que se remita a las Cajas Rea-
les de esa Ciudad...*®

alguno el Gobernador de
dho Puerto y Ciudad de Buenos Aires
se dirijan y encaminen a el los varcos
que conducen los efectos de la dha
Provincia en el Paraguay y que obligen
a sus dueflos a que necesaria y presisa-
mente arriven y tengan por su unico y
conocido puerto el de la ciudad de San-
ta Fe como que siempre lo ha sido y
deve ser para su comercio y donde y
no el de Buenos Aires deven pagar los
derechos que se les asignan...?!

“...y clara disposicion de su Mages-
tad Librandose para ello Provision y que
asi mismo se libre otra en la misma con-
formidad y vajo la misma pena para que
el Gobernador de la Provincia en el Pa-
raguay no diese licencia a Barco alguno
para que se encamine a otra parte que
no sea al expresado Puerto de Santa Fe,
donde precisamente deben llegar todos
y por cuidefecto se reconoce en estos
autos el grave menoscavo de el Real in-
teres ocacionado en el ramo de Carretas
que no an pagado el ympuesto en las
cuantiosas sacas de estos afectos de la
Ciudad y de Buenos Aires.”*
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En la pagina 50:

Documento de 1772, que referencia al

puerto preciso.
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“...Se construyo el Oficio de
Misiones, con todos sus depositos, y
basta con celdas o cuartos, asi para
los indios misioneros que venian en
las balsas desde las misiones, como
para los misioneros mismos que
iban y venian de las mismas...”

En la pdgina 53:

Mapa de las regiones del Paraguay dedica-
do al Padre Vicente Carrafa. En el detalle, la
ubicacién de la ciudad de Santa Fe en su
asentamiento primitivo (circa 1647).

52
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Los jesuitas y el puerto

Entre la abundante documenta-
cion jesuitica existente se pueden en-
contrar referencias a la importancia
que, como medio de comunicacion, el
rio tuvo desde la etapa fundacional de
la ciudad para los hijos de San Ignacio
de Loyola. Segin relato de 1618 de
Vazquez Espinosa:

“Esta ciudad estd situada... sobre
la ribera tucumana del Rio de la Plata,
(esto es, sobre la costa occidental del
Parani, que desemboca en el Rio de
la Plata)... En los alrededores abunda
el ganado y los habitantes de esta ciu-
dad se aprovechan de sus pieles, las
que exportan a Espana o llevan a Cor-
doba y auin a Potosi... Abundan los
criaderos de mulas. Los viajes a Bue-
nos Aires se hacen por el rio, y es dis-
tancia de 85 leguas.”

El rio no sdlo servia para viajar a
Buenos Aires. Por ejemplo, las comu-
nicaciones entre Santa Fe y la estancia
de San Miguel del Carcarana —la prin-
cipal unidad productiva de la orden
ignaciana en la region— eran acuaticas,
prefiriéndose este camino al terrestre,
incluso para el transporte de carga.
Asimismo, la posicion estratégica que
el Colegio ocupaba en Santa Fe de la
Vera Cruz, le permitia traer desde las
misiones hombres y mercancias:

“...y parte de la manzana trasera
del colegio, llamado ahora campito, se
construy6 el Oficio de Misiones, con
todos sus depositos, y hasta con cel-
das o cuartos, asi para los indios mi-
sioneros que venian en las balsas des-
de las misiones, como para los misio-
neros mismos que iban y venian de
las mismas.”** Es mds, en 1714 el pa-
dre provincial Luis de la Roca, autori-
zaba la construccion de casas de al-
quiler sobre el terreno del colegio.
Transcribe Furlong: “Se podran hacer

escala

obligada

aposentos de paga de la parte que cae
hacia el rio para alquilarlas a los bar-
queros...” Es ésta la referencia mas
antigua a hospedajes en Santa Fe y tie-
ne la virtud de evidenciar los encade-
namientos econdmicos que produce
un puerto en marcha.Ratificando lo di-
cho, el padre Tirso Gonzilez escribe
al provincial Lauro Nuafez:

“Atento a que el colegio de San-
ta Fe es escala y paso necesario para
los que van de la provincia a las doc-
trinas, y que es contingente el que la
detencion alli a veces sea mucha por
no estar a punto las balsas, en que
han de ir.”%

Como antes se menciond, el mo-
vimiento de las embarcaciones daba
lugar a un ejercicio compulsivo —y a
veces abusivo— en el cobro de im-
puestos. Por eso menudeaban las pro-
testas y se multiplicaban los conflictos
que irfan abriéndole camino a la su-
presion del “privilegio” aduanero.

Es interesante, en este sentido,
transcribir otro tramo del documento
de referencia. Dice asi:

“Ademds de todo lo expuesto so-
bre el Oficio de Misiones, habia otro
asunto muy desagradable que se fue re-
pitiendo una y otra vez, con respecto a
Santa Fe y es que esta ciudad, a fin de
obtener recursos, considerd que su
puerto era preciso, esto es, que nadie
podia pasar por Santa Fe por la via ma-
ritima sin detenerse en el puerto de es-
ta ciudad. No ofrecia mayor dificultad
esta disposicion a las Reducciones del
Parana ya que, por lo comun, era San-
ta Fe el punto final de los viajes por rio,
que ellos hacian, pero el Colegio de la
Asuncion se creia con derecho, y lo te-
nia ciertamente, de bajar a Buenos Ai-
res sin detenerse en Santa Fe, por mas
que esta ciudad queria obligar a sus
barcos a hacer estacion en su puerto.”’
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Esta idea aparece una vez mas
en 1743 cuando el Hermano Procura-
dor del Colegio de la Asuncion, An-
tonio de Castillo Veytia dirigiéndose
al Teniente de Gobernador de Santa
Fe, le exponia que:

“... habiendo llegado al puerto
de Santa Fe, conduciendo el barco y
bote del colegio de la Asuncion car-
gados de yerba, tabaco y azicar con
el destino de descargar en dicho
puerto la hacienda que conducia el
bote, como lo ejecutd para pagar 6
pesos que debia su colegio en este
puerto y proseguir con el dicho bar-
co cargado hasta Buenos Aires, y sa-
tisfacer a sus acreedores, y con el re-
siduo traer lo necesario para el culto
divino y manutencion de sus religio-
sos, se vio embarazado por las auto-
ridades del Puerto y obligado a pagar
indebidas alcabalas.”®

A su vez, se menciona que en
1718:

“Habiendo llegado de las Doctri-
nas este mes el barquito de este Cole-
gio, entraron de lo que trajo 9.800 pe-
sos en yerba, tabaco, lienzo, azicar,
hilo y algodén, parte que debian, par-
te a cuenta de 1.600 caballos.”

Finalmente ocurrid lo temido:
los propios excesos y la influencia
cada vez mayor de Buenos Aires,
precipitaron la quita de la condicion
de puerto preciso a la ciudad de San-
ta Fe. La medida, adoptada en 1780
por Juan José de Vértiz, virrey del
Rio de la Plata, no so6lo perjudico
econOmicamente a una plaza que
durante un siglo y medio habia sido
pieza clave en los mercados del sub-
continente y en el sostenimiento de
la frontera norte contra las invasio-
nes indigenas. También afectd grave-
mente a todo lo que tenia que ver
con el comercio jesuitico.

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

Asi lo aseveraba en 1789 —ano de
la Revolucion Francesa— Francisco Ja-
vier de Larraga, quien describe las
consecuencias que la anulacion del
privilegio portuario habia desatado:
“..cesO todo comercio, que por faltar
este alicitivo (por aliciente) se despo-
blo la ciudad, a tal extremo que no
tiene ni la tercera parte de los habitan-
tes de entonces y ya no hay comercio
de carretas. De 900 carretas por ano,
ahora solo entran 20, y aun menos.
Con eso han cesado las fabricas de ca-
rretas y la industria de la manutencion
de las boyadas; que la yerba mate,
que valia un real, ahora vale cuatro la
libra; que antes venian comerciantes
del Perq, de Chile y de Cuyo, ahora se
retiran de Santa Fe los que habian es-
tado establecidos en la ciudad” y final-
mente declaraba que “..los pueblos
de las reducciones como San Jeroni-
mo, San Javier, San Pedro y Concep-
cion de Cayasta, sufren la mayor mise-
ria, pues dependen de Santa Fe, don-
de todo es miseria.”*

El texto transcripto muestra los
efectos deletéreos que sobre toda la
cadena de actividades econdmicas
produjo la combinacion de dos facto-
res muy negativos para la vida de la
ciudad y su amplio hinterland: la pér-
dida de la condicion de puerto preci-
so y la expulsion de la Compania de
Jesus de los dominios de Espana en
1767, habida cuenta de que la orden
ignaciana era, en si misma, una red de
producciéon e intercambio en el vasto
espacio americano y tenia en Santa Fe
una de sus oficinas comerciales.

Corroborando el relato de Larra-
ga, en 1795, el procurador de la ciu-
dad, José Teodoro de Larramendi, ele-
vaba al Consulado de Buenos Aires un
informe sobre el estado del comercio y
de las industrias de Santa Fe. En él di-
ce respecto a la perdida condicion de
puerto preciso: “...es innegable que la

LA ARGENTINA

“Habiendo llegado de las Doctrinas
este mes el barquito de este Colegio,
entraron de lo que trajo 9.800 pesos
en yerba, tabaco, lienzo, azicar, bilo
Y algodon, parte que debian, parte a
cuenta de 1.600 caballos.”

En la pagina 54:
Plano del Colegio de los Jesuitas (detalle

patio de oficio de las Misiones) adyacente a
la que serfa luego calle 25 de Mayo (1780).
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Plano de 1771, realizado por el procurador
José Arias Troncoso, que ubica los predios

pertenecientes a las 6rdenes religiosas.
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existencia de ese privilegio atraia a la
ciudad un sinnimero de negociantes
de las provincias de Tucuman y Cuyo,
Cordoba, Paraguay, el reino del Pera y
Chile. Este concurso proporcionaba un
consumo abundante y ventajoso de to-
dos los frutos del pais... Los buenos
profesores de las artes mecanicas se
establecian en ésta, seguros de encon-
trar quienes apreciasen el mérito de
sus obras y les pagasen el justo precio
de su trabajo... El concurso de nego-
ciantes ponia a los ciudadanos en la
prevision de ampliar sus casas, aumen-
tar los edificios hermosos y perfeccio-
nar la perspectiva de la ciudad para
hacerla agradable a los concurrentes y
tener alojamientos proporcionados a la
calidad de cada uno de ellos.”*

escala

obligada

Tales fueron la magnitud y la
persistencia de los efectos provoca-
dos por esta supresion que, décadas
mas tarde, el viajero britdnico Wood-
bine Parish testimonia en pocas pala-
bras la decadencia que en 1839 ad-
vierte en la ciudad y provincia de
Santa Fe. Dice asi: “La interrupcion
de su trafico con Bolivia y el Para-
guay los ha reducido a un estado de
miserable pobreza... La poblacion ha
disminuido excesivamente: quizd hoy
en toda la provincia no hay mas de
15 a 20.000 almas, una gran porcidon
de las cuales es de origen guarani,
descendientes de los emigrados de
las misiones jesuiticas del Paraguay,
que las abandonaron después de la
expulsion de sus padres...”# *
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# Como se ha expresado, el espa-
cio regional del comercio santafesino
comprendia el Alto Pera al noroeste,
Asuncion al noreste, Cordoba y Chi-
le al oeste y Buenos Aires al sur. En
él se desarrollaba el intercambio de
la plata alto peruana con variadas
monedas de la tierra: yerba y lienzo,
entre ellas. Santa Fe aportaba princi-
palmente su produccion de vacunos
y mulares. Las cabezas de ganado re-
cogidas en las vaquerias eran lleva-
das al principio por fleteros cordobe-
ses, santiaguefios y saltefios a los
que luego se unirian santafesinos.
Mis tarde, éstos llegarian a dominar
ese comercio.

Uno de los iniciadores fue Anto-
nio Fernindez Montiel, quien en 1674
consigna 6.803 cabezas que se obliga
a llevar a la estancia de Juan de Abre-
g0 en Salta. También Antonio de Vera
Muxica aparece efectuando ventas
muy importantes de ganado.®

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

Mis tarde habrian de monopoli-
zar el comercio de mulas Francisco
Antonio Candioti, “el principe de los
gauchos” vy la familia Diez de Andino.
Ambos llegaron a constituir verdade-
ros emporios comerciales ya que a las
arrias de mulas y cabezas de ganado
que remitian a los puntos limites del
espacio comercial, las cobraban en
metdlico y productos artesanales que
retornaban con sus fletes a Santa Fe
movilizando en ella un comercio inter-
no que se extendia a distintas ciuda-
des del Rio de la Plata.

En su documentado trabajo sobre
los medios de comunicacion, dice Ra-
moén Carcano: “La mula llevaba sobre
su sufrido lomo unos bastos de paja
dispuestos en forma de tejado. Encima
y a los costados de este liviano apara-
to se aseguraba la carga de transporte,
de manera que fuera de su peso, en
nada pudiese molestar el cuerpo del
animal, que marchaba suelto y tran-
quilo, para evitar el choque y desajus-
te de los bultos conducidos.

“Las arrias generalmente se com-
ponian de doscientas a trescientas mu-
las, entregadas a la vigilancia y al cui-
dado de seis a ocho troperos.”®

En la época de oro de la actividad
portuaria, crecieron industrias y servi-
cios conexos con los transportes “mul-
timodales” del siglo XVIII. Manifiesta
Zapata Gollan que en 1779 habia en
Santa Fe y en el pago de Coronda alre-
dedor de mil carretas “viandantes en el
trajin del comercio.” Adade que los co-
rrentinos también las fabricaban para
venderlas luego a Santa Fe “a cincuen-
ta o sesenta pesos cada una” y que
ademids trafan “copiosos numeros de
boyadas, para vender a tres o cuatro
pesos cada buey.”* Circano, a su vez,
describe minuciosamente esta suerte
de vagon traccionado a sangre que, en
formacion de convoy, por sus caracte-

LA ARGENTINA

“La mula llevaba sobre su sufrido
lomo unos bastos de paja dispuestos
en forma de tejado. Encima y a los
costados de este liviano aparato se
aseguraba la carga de transporte, de
manera que fuera de su peso, en
nada pudiese molestar el cuerpo del
animal, que marchaba suelto y
tranquilo, para evitar el choque y
desajuste de los bultos conducidos.”

En la época de oro de la actividad
portuaria, crecieron industrias y
servicios conexos con los transportes
“multimodales” del siglo XVIII.
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En esta pagina:

Don Francisco Candioti, 6leo de Francisco
Terry (detalle).

En la pagina 60, arriba:

Bueyes arrastrando carreta paracuaria,
dibujo de Florian Paucke, S.J.

En la pdgina 60, abajo:
Diario de movimientos de carretas de 1774

adonde se consigna la entrade de Juan
Setlbal ("Zetubal" segln la grafia originaria).
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“..la carreta era el mds comodo, el
mas seguro ) el mejor vebiculo de
transporte en aquel tiempo (el de la
colonia). Ofrecia siquiera un mal
amparo del sol, del frio y de la lluvia.
Era sombra, abrigo y defensa, camara
de reposo, vagon de carga, arsenal de
guerra y fortificacion de plaza fuerte.”
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risticas y capacidad de carga constituye
un antecedente del ferrocarril.

Dice el autor: “Un tablado rectan-
gular de amplias dimensiones, base de
cuatro gruesas paredes de tejido de
simbol o totora, cerradas en boéveda,
formaba el cuerpo principal de la ca-
rreta colonial, equilibrada sobre un eje
sostenido por dos grandes ruedas de
madera. A los costados existian pe-
quenas ventanas de ventilacion, y la
superficie exterior del techo halldbase
revestida de cueros de buey. En la
parte posterior se encontraba provista
de llave la puerta de entrada, 4 que se
ascendia por medio de una escalera
portatil. En el extremo anterior estaba
fijado el pértigo, que terminaba en un
yugo colocado transversalmente, don-
de los bueyes se uncian por medio de
coyundas envueltas en las astas.”

“El interior, donde desahogada-
mente podia estarse de pie, era desti-
nado a los viajeros, el equipaje o la
carga. Un entarimado bajo, ancho y
largo, servia de cama para una perso-
na, y sentadas comodamente, podian
caber seis, una frente a otra.

“Un nicho cbébncavo, abierto Gni-
camente delante y apenas suficiente
para recibir a un hombre, constituia el
pescante de este pesado y perezoso
vehiculo. El picador que lo dirigia iba
encerrado alli, o al aire libre, sentado
en la extremidad del pértigo, en me-
dio del yugo que sujetaba la cabeza
de los bueyes tronqueros. Una cafa
tacuara, terminada en aguja, asegura-
da y suspendida en balanza bajo el te-
cho de la carreta, empledbase para di-
rigir los bueyes delanteros, unidos al

del Plata

pértigo por largas cuerdas y colocados
de dos en fondo, en el nimero nece-
sario segun el estado del camino, y a
bastante distancia unos de otros, de
manera que al atravesar algin rio, ba-
fnado o pantano, los delanteros o los
del tronco pisasen tierra firme, mien-
tras los otros se hallaban empefnados
en el mal paso. Una picanilla o cana
mas corta y liviana, servia al carretero
para guiar a los bueyes pertigueros.

“Debajo de la puerta de entrada,
y en la parte opuesta, un barrote de
madera llamado muchacho, adherido
a cada uno de los extremos del pérti-
go por medio de cuerdas, caia verti-
calmente, y, cuando desprendian los
bueyes, mantenia la carreta en equili-
brio horizontal, asegurado por dos co-
lumnas de apoyo.”

Y mis adelante, concluye dicien-
do que “la carreta era el mds comodo,
el mas seguro y el mejor vehiculo de
transporte en aquel tiempo (el de la co-
lonia). Ofrecia siquiera un mal amparo
del sol, del frio y de la lluvia. Era som-
bra, abrigo y defensa, cimara de repo-
s0, vagbn de carga, arsenal de guerra y
fortificacion de plaza fuerte.”¥

Sin embargo, y como antes se
refiriera, todo comenz6 a desplomar-
se cuando “la situacion geogrifica de
Buenos Aires le permitié prescindir
de Santa Fe en su comercio con
Asuncion. Entonces, puntualiza Za-
pata Gollan, el comercio del interior
que no encontraba ya en el puerto
de Santa Fe las mercaderias del Para-
guay que necesitaba, acorto el cami-
no en una tangente al oeste de la
ciudad de Garay.”*
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Redes mercantiles y sociedad

El producto base de la economia
santafesina era el ganado vacuno. La
ciudad se encontraba inmersa en un
vasto medio rural cuya peculiaridad
era la predominancia de ese ganado
cuya explotacion se vinculaba a una
actividad destructiva, la vaqueria.?

La explotacion del ganado se re-
laciona con los circuitos mercantiles
que lo llevan hasta el Alto Perq, la for-
ma permite detectar una diversidad de
patrones de operacion. El mas antiguo
responde a un modelo en que comer-
ciantes de todo el espacio interior lle-
gan a Santa Fe a comprar a los accio-
neros y desde alli se lo entregan a los
fleteros; otra variante es aquella en la
que son los mismos santafesinos quie-
nes organizan las vaquerias, traen el
ganado de la “otra Banda™’ y se lo
venden a los mercaderes que llegan a
la ciudad para comprarlo.

“Los fleteros especializados son
cordobeses, santiaguefios, saltenos, y
también santafesinos; estos ultimos
aparecieron decisivamente después
del traslado. Las condiciones del pago
del flete determinan que el fletero se
vincule a las plazas de Salta, Jujuy y
Potosi para vender la misma tropa.
Siempre antes de la entrega del gana-
do se hace la invernada en Santiago o
Tucuman.”!

“Hay puntos en la ruta al Alto Pe-
ri que son espacios de articulacion
del circuito de ganado: los invernado-
res, los duenos de los campos donde
se hace la invernada, los peones, figu-
rando entre estos indios de encomien-
da. La ruta se encuentra jalonada de
etapas intermedias ademds de las ciu-
dades propiamente dichas que cum-
plen una funcion medular en la dina-
micidad del comercio. Choromoros,
Pampa Grande, Perico, La Alava, Mo-

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

chara, entre otros, aparecen como
puntos importantes donde también se
hacen negocios. La gran afluencia de
tropas provocaba un importante feno-
meno de concentracion.

“Cuando son los mismos santafe-
sinos los que organizan la tropa, la
posibilidad de acceso directo al meta-
lico produce un cambio decisivo en el
equilibrio de fuerzas. Asi por ejemplo,
en febrero de 1674, Juan de Aguilera
Villavicencio, vecino feudatario de
Santiago del Estero, recibe directa-
mente de Antonio Fernandez Montiel,
vecino de Santa Fe, 6.803 cabezas de
ganado vacuno obligindose a llevar-
las a su cargo a su estancia.

“Luis Romero de Pineda, Tesore-
ro del Cabildo de Santa Fe declara en
1671 que le debe al Maestre de Cam-
po Antonio de Vera Muxica 1.038 pe-
sos y 5 reales que le ha prestado en
plata doble, lo que se obliga a pagar
en 8 meses o antes si “llegare de vuel-
ta del viaje que al presente hace a las
Provincias del PerG con una tropa de
ganado vacuno...”?

Los jesuitas residentes en Santa
Fe, poseedores de numerosas estan-
cias y otros bienes que, en la mayoria
de los casos, provenian de importan-
tes donaciones, tuvieron incidencia en
la produccion de mulas, comerciando
con éstas yerba y otros productos.

La primera estancia con que con-
td6 el Colegio de Santa Fe, fue la que
se llamo “Jesus del Salado o San Anto-
nio” ubicada en el camino a Cordoba.
Les habia sido donada el 10 de mayo
de 1614. Hacia 1626, la posesion total
tenia algunas leguas de frente sobre el
Salado con un fondo de 10 a 12 leguas
que iban del Cululd Grande al Culula
Chico. Estaba poblada con ganado
mayor y menor y producia vacas y
mulas.

LA ARGENTINA

“Luis Romero de Pineda, Tesorero
del Cabildo de Santa Fe declara
en 1671 que le debe al Maestre
de Campo Antonio de Vera
Muxica 1.038 pesos y 5 reales
que le ha prestado en plata doble,
lo que se obliga a pagar en 8
meses o antes si “llegare de vuelta
del viaje que al presente hace a
las Provincias del Perii con una
tropa de ganado vacuno...”
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“Quien quiera comprar 2.000 va-
cas de 3 afos para arriba, que como
sea de contado, y a 2 reales, que es el
altimo precio; se entregarin luego
que llegaren por ellas en el Salado, en
la estancia de este Colegio, y digo que
me obligo, en virtud de este papel, a
cumplirlo. También podrd V.R. ofrecer
hasta 500 mulas, pocas mis, en la mis-
ma estancia, las 300 de 3 afos y las
demas de 2.3

“Los circuitos de la mula siguen
los del ganado vacuno y la operatoria
en cuanto al traslado es semejante. Pa-
ra este periodo estd sucediendo algo
similar al caso cordobés. Si el circuito
del ganado rumbea por distintos cami-
nos hacia el Alto Perq, la mula parece
seguir fundamentalmente el camino
de Cordoba.

“Una operacion combinada de
yerba y mulas nos brinda indicios de la
magnitud de los tratos concretados en
torno a estos dos productos, y nos ha-
bla de la presencia de mercaderes ex-
trafnos que forman una compania,
compran la producciéon a los vecinos

Arrias de mulas, dibujo que ilustra “Historia
de los medios de comunicacién y transporte
en la Republica Argentina”.
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santafesinos y la llevan a vender al Pe-
g, y de las redes que se articulan en
un contexto regional. El 10 de octubre
de 1674, Juan de Pedrassa, vecino de
Los Reyes en el Reino del Pert y Juan
de Andrada, natural de la villa de Co-
chabamba, estantes en Santa Fe, firman
una carta de escritura y compania.>

“Como centro articulador de un
creciente comercio terrestre y fluvial,
Santa Fe construye una estructura com-
pleja y diversificada durante todo el S.
XVIL Si las redes comerciales se habian
dibujado en la etapa previa al traslado
de la ciudad, a posteriori se fortalecen
diagramando un paisaje econdémico
con formas mis duraderas y con un pa-
norama mas prometedor, siendo el tra-
fico al Alto Peru el que estructura el es-
pacio. La demanda altoperuana estimu-
16 el crecimiento de la economia santa-
fesina que se apoy6 en los recursos lo-
cales. A su vez, el privilegio del puerto
preciso le posibilitd ser deposito y cen-
tro redistribuidor de los productos pa-
raguayos, abasteciendo al mismo tiem-
po al Paraguay y lo que hace a éste de-
pender de Santa Fe.”%®
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La ruta de Candioti

“Un atardecer, a fines de mayo de
1764, Francisco Antonio Candioti se
presenta en las afueras de la ciudad
de Santa Fe seguido por 20 arrieros
que cuidan un arreo de 1000 mulas. A
la que se suman 30 bestias mansas,
cargadas y algunos novillos.

“Los peones son hombres practi-
cos, curtidos, hechos en la Pampa,
para los que ninglan esfuerzo resulta
demasiado grande ni pena alguna in-
tolerable. Mas blando que ellos pare-
ce quien los manda. Tiene menos
aflos, menos experiencia y ha sido
menos golpeado. No obstante, es él
quien lo organiza y dirige todo. Los
acompana hasta la salida del N. y de
alli regresa al pueblo para saludar a
los padres. Al verlo, Dofna Ma. An-
drea rompe a llorar y despide sollo-
zando. Don Antonio, hondamente
conmovido, bromea para no terminar
de alarmarse. La gente del pueblo
guarda una actitud de reserva y res-
peto. Cuando se ha despedido de to-
dos, sin dar muestras de la menor
nerviosidad, el joven monta agilmen-
te el caballo que ha de conducirlo al
Pera y se aleja sin precipitarse, al pa-
so largo. Ya en el limite del pueblo
pone al animal al galope y alcanza a
los peones.

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

“Cae la fria noche de otofio y los
sorprende viajando, pero como espe-
raron ‘tiempo de luna llena’ para ini-
ciar la marcha, tienen luz de sobra. Las
mil mulas marchan en formacion com-
pacta rodeadas por los 20 peones,
mientras Candioti, siempre a caballo,
jamas con suefio ni cansado, los vigila
a todos, convertido en jefe y baquiano
de aquella expedicidon temeraria.

“En busca del N. se hunde por la
pampa. Y en ella se pierden.

“De mayo hasta noviembre, nadie
sabe nada de ellos en Santa Fe. Al ca-
bo de ese tiempo muchos los dan por
muertos, mientras otros solo esperan
el regreso como un milagro.

“Se produce el ‘milagro’. Al ama-
necer el 10 de noviembre de 1764,
Candioti regresa con sus veinte arrie-
ros y otras tantas bestias de carga, en
cuyos lomos trae mas de diez mil pe-
sos en oro y plata.”

“Un nuevo horizonte se abre a las
posibilidades de los santafesinos. ‘La ru-
ta de Candioti’, tan sorpresiva e inespe-
radamente conquistada, permitira la in-
tensificacion de un comercio hasta en-
tonces raquitico, y enriquecera a quien
por ella se aventur® primeramente, pa-
ra librarla al transito coman.”° *

LA ARGENTINA

Cuando se ha despedido de todos,
sin dar muestras de la menor
nerviosidad, el joven monta
dgilmente el caballo que ha de
conducirlo al Perii y se aleja sin
precipitarse, al paso largo.
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CAPITULO 1V

Anotaciones del libro de cuentas de Diez de
Andino en las que constan ventas de mulares
durante 1822.
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S. XIX, primera mitad

“Como aquel grande estuario, el
Parana ha debido obstruirse en su na-
vegacion por los vientos y suciedad,
pues estd bien autenticado que cuan-
do su primer descubrimiento, barcos
de algGn porte subian hasta la ciudad
de Corrientes. Al presente el Gnico
trafico existente no llega mas arriba
de Santa Fe, doscientas cuarenta mi-
llas arriba de Buenos Aires, y ese es
transportado en pequenas embarca-
ciones para mercaderias y unos botes
llamados balsas, para pasajeros, que
siempre van a remo y nunca a vela.
Las ultimas penetran considerable-
mente mas arriba y son amarradas en
caletas durante la noche, donde la
gente debe encender fogones para
protegerse contra las bestias feroces
que infestan sus orillas.”’

Como ya se ha dicho, la zona de
puerto desde la época colonial era la

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

de la Bajada de Nunez, situada al
empezar la calle frente a San Francis-
co, hoy Amenabar y San Martin; la
Bajada de Andino, estaba en el inicio
de la calle 3 de Febrero, ademas
existian otras tres bajadas al empezar
las calles Entre Rios, Uruguay y Jujuy
y la de calle General Lopez se llama-
ba “de las barcas.”®

El puerto y la guerra

El rio no solo fue importante pa-
ra el intercambio de personas y mer-
caderias; también fue ruta casi obli-
gada en la época de la guerra por la
Independencia, tanto para el trans-
porte de los pertrechos militares co-
mo para los movimientos de invasion
y defensa que efectuaban los bandos
opositores.

Entre 1810 y 1811 nacieron las
baterias de Santa Fe. La de San Jer6ni-
mo estaba “situada en una punta ven-
tajosa que defiende la entrada por el
Rio en este puerto y parte por tierra y
en ella colocados los dos canones de
8 y 12...”, segin nota de Manuel Ruiz
a las autoridades portenas, en la actual
Plaza Colon o en sus adyacencias.

La llamada “de la Chacarita” se
ubicaba, segin el plano del ingenie-
ro portuario Eustaquio Giannini Ben-
tallol, ex funcionario espafiol y uno
de los artifices del plan defensivo de
la ciudad, donde hoy se encuentra el
Club de Regatas Santa Fe. Entre una
y otra bateria mediaban unas 15 6 16
cuadras.”

El mantenimiento de estas unida-
des exigia determinadas capacidades
técnicas. Por eso, “En el gobierno de
Montes de Oca, vino a esta ciudad de
Comandante de Armas un Coronel de
Ingenieros tirolés, llamado D. Aom-
bert® que se hizo memorable por su
crueldad... éste trabajo una bateria en

LA ARGENTINA

El rio no solo fue importante
para el intercambio de personas
y mercaderias; también fue ruta
casi obligada en la época de la
guerra por la Independencia,
tanto para el transporte de los
pertrechos militares como para
los movimientos de invasion y
defensa que efectuaban los
bandos opositores.
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Borrador del plano de la ciudad de Santa Fe firmado por Eustaquio Giannini (en la cartela
inferior) que marca con flechas el circuito nautico desde el Colastiné hasta el puerto, y la
posterior salida al Paranéa a través del riacho Fray Atanasio. El boceto indica la navegabilidad
de esa via fluvial para lanchas cafioneras y otros buques militares que calen hasta 6 pies y
sefiala los puntos que obstaculizan la navegacién con rio bajo. También muestra parte del
sistema del rio Salado, brinda datos sobre su curso, y resalta los caminos que comunican,
al oeste, con Cérdoba y Buenos Aires —a través del Paso de Santo Tomé-, y al este, con Rin-
coén. Original conservado en el Archivo del British Museum, Londres, Inglaterra.
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Plano de la Ciudad de Santa Fe de la Vera Cruz, situada en 31° 39' 30" de latitud Sur y
2° 31' 30" de longitud Oeste, levantado por el Ing. hidraulico espafiol Eustaquio Giannini
y Bentallol en 1811. La carta avanza en precisiones urbanas respecto de la de 1771 y en-
fatiza los aspectos hidrogréaficos y militares. Incluye las baterfas que instalara el coronel
Gerardo Esteve y Llac para defender la plaza de un eventual ataque de la flota espafiola.
Establece, entre otras cosas, la ubicacién del Puerto y la Aduana. Y en sus Notas, refiere
el régimen del riacho Colastiné, que sigue en sus crecientes y bajantes el mismo orden
que el Parana. Original conservado en el Archivo Cartogréafico del Instituto Histérico Mili-
tar del Ejército de Espafia, Madrid (las coordenadas corresponden a 1811).
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Plano de Marcos Sastre de 1824. Como el
de Giannini, exhibe sobre el curso del rio
Santa Fe flechas indicativas del sentido de la
corriente y de la navegacién. Muestra con de-
talle las numerosas bajadas al agua en el ba-
rrancoso borde este, y diferencia la ubica-
ciéon del Puerto Viejo de lo que denomina
simplemente “Puerto”, sobre el codo del rio,
en el extremo derecho inferior de la gréfica.
Cabe hacer notar que alli desliza un error, ya
que esa curva coincidfa con la barranca pré-
xima a la actual calle La Rioja, en tanto Sas-
tre la alinea con Primera Junta. La abrupta
curvatura hace pensar en un cierre forzado
del dibujo por limitaciones materiales.
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Plano de mensura por la compra de tierras
realizada por Marcial Candioti a Manuela
Puig de Echague, levantado por el agrimen-
sor Arturo Seelstrang en 1868 en el que se
indica la existencia de “trincheras” en pro-
bable alusién a los restos de la la bateria de
defensa llamada de la Chacarita —un hexa-
gono de cuatro cafiones que ya se menciona
en el plano de Giannini y Bentallol de 1811
como un campamento ordenado por el co-
ronel Gerardo Esteve y Llac—, ubicada en el
actual emplazamiento del Club de Regatas
Santa Fe, y que fuera destruida por la cre-
ciente de 1814. En la parte inferior del rele-
vamiento puede verse con claridad una falla
del terreno que da entrada al rio y que coin-
cide en apariencia con los zanjones denomi-
nados de Zarva.
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“En el gobierno de Montes de Oca,
vino a esta ciudad de Comandante
de Armas un Coronel de Ingenieros

tirolés, llamado D. Aombert que se

bizo memorable por su crueldad...
éste trabajo una bateria en la
chacarita enfrente adonde se une el
rio con el arroyo que cae a él de la
laguna grande para evitar el
desembarque de tropas espariolas.
Se dijo que esta bateria habia
costado ochenta mil pesos la que
nunca sirvié de nada y fue
destruida completamente por la
creciente del rio en 1814.”

Reconstruccion de la bateria San Jerénimo,
que custodiaba el viejo puerto y fue relevada
en el plano de Eustaquio Giannini de 1811.
Plazoleta situada entre las calles San Luis,
La Rioja, Belgrano y avenida Alem.
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la chacarita enfrente adonde se une el
rio con el arroyo que cae a él de la la-
guna grande para evitar el desembar-
que de tropas espanolas. Se dijo que
esta baterfa habia costado ochenta mil
pesos la que nunca sirvido de nada y
fue destruida completamente por la
creciente del rio en 1814.7%

En tiempo de las guerras civiles,
el rio y el puerto prestaron funciones
que se agregaron a las que predomi-
nantemente habfan cumplido hasta
alli como via y estructura de comuni-
cacion. Asi, en nota de Estanislao L6-
pez a José Ramon Méndez se lee:

“Los vestuarios nos hacen mucha
falta, y el barco no aparece ni menos
hay esperanzas que sople viento para
que pueda llegar ese maldito buque.
Segln tengo noticias debe estar por
Punta Gorda o mas alld, y nos es muy
preciso enviar un bote en busca de los
vestuarios hasta donde se encuentre el
barco. Ud. véalo a Comas, infébrmese
de él, y haga salir el bote que Ud. ten-
ga a bien, proporcionandole los vive-
res precisos y también gratificarlos en
lo que Ud. considere justo.”*

Poco después, el Patriarca de la
Federacion escribe desde el Cuartel
General al Cabildo:

“Los buques que se hallan deteni-
dos en ese puerto [Santa Fe] proce-
dentes del Paraguay podrin continuar
hasta el de Buenos Aires, debiendo
antes de verificarlos dejar satisfechos
los derechos de introduccion y extrac-
cién del cargamento que conducen.”®

En 1824, el escritor Marcos Sastre
traz6 un plano de la ciudad de Santa
Fe que hoy constituye una valiosa
cantera historica por la minuciosa y
detallista informacion que proporcio-
na. Datos urbanos de distinto tipo
pueden extraerse de ese documento

n
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que ofrece una interesante visualiza-
cion del borde portuario que recorta-
ba por el lado este el perfil de la ciu-
dad. Alli se sefiala como puerto a la
interseccion de cada calle transversal
con el rio.

En 1835 se decidio la construc-
cion —un tanto al norte del sector de
referencia—, de una defensa de pilotes
o “muralla, ejecutada sobre la base de
madera dura con un coronamiento.” A
este puerto “nuevo” se accedia por la
llamada “calle del Puerto”, hoy Prime-
ra Junta.®

Por contraposicion, las antiguas
bajadas del barrio Sur pasaron a lla-
marse “puerto viejo.” En este nuevo
emplazamiento se decidi6 la construc-
cion de un muelle, obra relevada afios
después en el plano de la ciudad que
José German Niklison confeccionara a
pedido del gobernador Domingo
Crespo como consecuencia del cam-
bio general de la nomenclatura urba-
na producido en homenaje al Congre-
so General Constituyente y la sancion
de nuestra Carta Magna en 1853.9

En cuanto al area de cabotaje,
comprendia el tramo determinado por
las calles Mendoza y La Rioja, donde
habia varios atracaderos (4 en total),
entre los que se contaban los “zanjo-
nes de Zarva” A esta zona se la cono-
cia desde 1819 como “Paseo de la Ala-
meda”. Mas adelante cambiaria esa
denominacion por “Paseo de las Ondi-
nas”, nombre alusivo a ninfas marinas
y expresivo —en su connotacion mito-
logica e inspiracion neocldsica— de un
proceso de cambio cultural. Por fin, la
nomenclatura daria otro giro, impo-
niéndose por uso popular espontineo
una designacion tan practica como
obvia: “Paseo del Puerto”.

En estos afios disminuy0 el trans-
porte por barco hacia Buenos Aires,
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Recibo de la Contaduria Provincial de 1835
por la compra de ladrillos para la construc-
cién de la muralla del puerto, con la firma de
Domingo Cullen.
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Factura de Blas Méndez al estado provincial
por el traslado de tirantes a Coronda, recibi-
da en la Capitanfa del Puerto en 1836.
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como consecuencia del virtual blo-
queo que sufrian los puertos “interio-
res”. Sin embargo, se mantuvo como
estacion de cabotaje a la cual arribaba
la produccion costera: melones y na-
ranjas rinconeras, cueros y plumas de
las islas.®

“Dentro de las medidas de defen-
sa portuaria se debe mencionar la no-
ta del 27 de setiembre de 1831, por la
que ‘estando instruido el Cabildo de la
nueva resolucion del gobernador Esta-
nislao Lopez relativa a la muralla que
se ha de levantar a la margen del rio
en el Puerto principal, frente a la ram-
pa, para contener la inundacion de
ella en la creciente de aquel (el rio),
solicitan se los autorice para arbitrar
los medios para hacerlo.’

“Asi debio hacerse, pues figuran
en la seccion Contaduria las cuentas
pagadas desde 1831 hasta 1836 para la
construccion de la muralla. Esta fue la
primera medida positiva que se tomd
para evitar que el rfo invadiera la ba-
rranca del puerto. Y es también digno
destacar que ya existia una rampa. Na-
turalmente que se esta hablando del
puerto en la zona de ‘los zanjones de
Zarva’, que oportunamente hemos in-
dicado donde se encontraba.”®”

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

Con fecha 29 de enero de 1835,
el brigadier general Estanislao Lopez y
su ministro del Gobierno Domingo
Cullen firman un decreto sobre los de-
rechos de exportacion de la ceniza.

“Considerando el Gobierno que
la ceniza que se exporta del Departa-
mento del Rosario es en lo General
elaborada por la clase menesterosa, 4
la que es siempre necesario aliviarla
en lo posible de cargas publicas; y te-
niendo ademas en consideracion los
multiplicados perjuicios que han sufri-
do aquellos beneméritos habitantes
por las irrupciones de los salvajes del
Sud y por varias calamidades de otro
género, ha venido en acordar y

DECRETA

“Art. 1° Desde esta fecha es abso-
lutamente libre de derechos la ceniza
elaborada en la provincia que se ex-
porta fuera de ella, bien sea para
puertos nacionales o extranjeros.”

El articulo 2° encargaba especial-
mente al Ministro de la ejecucion de lo
dispuesto en el decreto.®®

En época de Juan Pablo Lopez
—aunque no se tiene informacion pre-

&

LA ARGENTINA

“Dentro de las medidas de defensa
portuaria se debe mencionar la nota
del 27 de setiembre de 1831, por la
que ‘estando instruido el Cabildo de
la nueva resolucion del gobernador
Estanislao Lopez relativa a la muralla
que se ha de levantar a la margen del
rio en el Puerto principal, frente a la
rampa, para contener la inundacion
de ella en la creciente de aquel (el
rio), solicitan se los autorice para
arbitrar los medios para bacerlo.’
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Cuenta de Alexo Peralta por la compostura
de una carreta del estado destinada al traba-
jo en el puerto (1836).
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LA ARGENTINA

Informe de Marcelino Maciel de los sueldos
ganados en agosto de 1836 por patrones y
marineros de los lanchones del puerto.
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“Toda Autoridad 6 individuo que en
manera alguna contribuya a que
alguin buque con procedencia de los
Puertos probibidos, descargue 6 reciba
carga en cualquier punto de toda la
costa del Parana, perteneciente a esta
provincia, en los riachos, islas 6
Puertos publicos, como asi mismo todos
los que teniendo de ello noticia no
dieren pronto aviso al Gobierno o a la
autoridad mds inmediata, para la
aprebension de los infractores, serdan
castigados como traidores a la Patria.”

84
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cisa del exacto momento— se cred la
Capitania del Puerto y se nombro a su
primer responsable. Consta que el 31
de octubre de 1838 el gobernador fir-
mo un decreto que separaba del servi-
cio el Capitan de Puerto y Comandan-
te de Resguardo don Juan Maciel,
reemplaziandolo por don José Justo
Hernandez.

Don Juan M. Maciel se jubil6 co-
mo tenedor de libros de la Capitania
del Puerto, segiin decreto del 24 de fe-
brero de 1854, en el cual se le asignan
25 pesos mensuales por los largos
afos desempeniados.®

Anos después del referido decre-
to de 1838, el gobernador Pascual
Echaglie considera que

“Siendo de suma necesidad el
nombramiento de un Guarda-costa en
esta Capital, para evitar de una mane-
ra mas eficaz el defraude del Tesoro
Puablico...

“Art. 1° Se confiere el empleo... al
ciudadano federal D. José Ma. Méndez.

“Art. 3° Las atribuciones inheren-
tes al Guarda costa las detallard el Go-
bierno en decreto separado.””

Con fecha 4 de diciembre de
1847 y teniendo a la vista las resolu-
ciones adoptadas por el Encargado
de las Relaciones Exteriores de la Re-
publica “...relativas a prohibir toda
comunicaciéon comercial, directa 06
indirecta con el Puerto de Montevi-
deo y demis ocupados por los salva-
jes unitarios 6 por las fuerzas de la
dominacion extranjera en el Estado
Oriental del Uruguay...”, el goberna-
dor Echagtlie resuelve:

n

puerto

“Art. 1° Desde el dia 21 del co-
rriente mes queda cerrada y absolu-
tamente prohibida toda comunica-
cién comercial, directa é indirecta de
todos los Puertos de esta Provincia
con el de Montevideo y cualquiera
otro del Estado Oriental...

“Art. 2° Toda Autoridad 6 indivi-
duo que en manera alguna contribu-
ya 4 que algin buque con proceden-
cia de los Puertos prohibidos, descar-
gue O reciba carga en cualquier pun-
to de toda la costa del Parana, perte-
neciente a esta provincia, en los ria-
chos, islas 6 Puertos publicos, como
asi mismo todos los que teniendo de
ello noticia no dieren pronto aviso al
Gobierno o a la autoridad mas inme-
diata, para la aprehension de los in-
fractores, serdn castigados como trai-
dores a la Patria.

“Art. 3° Continta expedito y sin
alteracion alguna el comercio de los
Puertos de la provincia con los del
Estado Oriental, que se hallen sujetos
en obedecimiento del Exmo. Sefior
Presidente legal, Brigadier D. Manuel
Oribe, con la calidad de que buques
que hagan este comercio sean nacio-
nales y con exclusion de toda otra
bandera que no sea la argentina.

“Art. 4° Los empresarios, consig-
natarios y cargadores de todo buque
que salga de nuestro Puerto para los
que menciona el art. 3°, daran fianza
4 satisfaccion del Ministro Tesorero
General de Hacienda, por el valor
duplo del cargamento, de que no to-
cardn, bajo ningin pretesto ni moti-
vo en el Puerto de Montevideo..., ni
trasbordardn el cargamento 6 parte
de ¢él a otro buque que se dirija a di-
chos Puertos.
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“Art. 6° Todo buque nacional y
con bandera argentina que venga car-
gado 4 los Puertos de la provincia, di-
ciendo proceder de los que estin ba-
jo obediencia del Exmo. Sefior Presi-
dente Oribe, no trayendo patente, cer-
tificado G otro satisfactorio compro-
bante de ello, dado por la Autoridad
del Puerto de que procede 0 en su de-
fecto por alguna otra notoriamente fiel
y en actual servicio de dicho Presiden-
te, serd repulsado, sin permitirle des-
carga ni carga de ningin género.””!

Dos anos después, y

“Deseando en cuanto es posi-
ble, atenta la situacidén premiosa del
Erario, impulsar y fomentar la indus-
tria, especialmente la que se aplica
al trabajo de los montes de la pro-

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

vincia, que constituyen una de las
fuentes principales de su riqueza te-
rritorial...

El mismo Gobernador Pascual
Echagiie decreta

“Art.1° Los buques construidos en
astilleros de la Confederacion Argenti-
na que formaren sus cargamentos in-
tegros de madera, lefia, carbon G otras
producciones de los montes para ex-
portacion, quedan libres del derecho
de anclaje, tanto en el Puerto de esta
Capital, como en los demas de la Pro-
vincia.

“Art. 2° Los buques construidos
en astilleros de la Confederacion Ar-
gentina que cargaren otra clase de
efectos del pais, para extraerlos, paga-
ran un cuarto de real por tonelada por
derecho de anclaje.”

LA ARGENTINA

“Deseando en cuanto es posible, atenta
la situacion premiosa del Erario,
impulsar y fomentar la industria,
especialmente la que se aplica al trabajo
de los montes de la provincia, que
comstituyen una de las fuentes
principales de su riqueza territorial...”
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‘A la llegada de todo
buque, sea cual fuere su
procedencia, desde la
entrada a la boca del rio,
izard su bandera al tope
mayor e igualmente a su
salida del Puerto; lo mismo
cada vez que alce en el
Resguardo, como también
en todos los dias festivos’.

Cada bajada u

Astilleros propios en 1848

La comision encargada de estu-
diar las peticiones contest6 a los in-
teresados diciendo que “hoy se hace
necesario extender el puerto hasta al
boca del arroyo que estd a su iz-
quierda (;Arroyo Tacura o Fray Ata-
nasio?), en cuyo lugar es constante
que cargan los buques toda clase de
articulos del pais y que ni aun los
ranchos que existen deberian estar,
pues este lugar aparente para care-
neos de buque, y si le concedera el
lugar del Campito y reportara por es-
te medio ventajas a esta parte de la
poblacion.

“A proposito del Astillero de
Santa Fe, existen un ‘Reglamento de
instalacion de astilleros, maestros de
ribera y calafates’, cuya data es del 8
de junio de 1848, decretado a peti-
cion de un grupo de Maestros de Ri-
bera y Calafateros tales como Ramon
Garcia, Salvador Garcia, Malaquias
Méndez, Mariano Calderén, Pedro
Godoy, Damaso Santa Cruz y Fausti-
no Jiraldes, que manifestaban que de
tres anos a la fecha se han multipli-
cado en este Astillero los maestros
instructores de buques y calafates
siendo extranjeros y que trabajan en
dichas obras solo ellos; asi es que
hasta los aserraderos y peones ya no
son los hijos del pais, y privindoles
a los mas de la subsistencia comoda
que tenian para si y sus familias.

puerto

“Agregaban mas adelante: ‘que
los extranjeros van a hacer morir el
trabajo de mas de 30 santafesinos que
han emprendido la carrera y que ya se
desempenaban con bastante regulari-
dad...” Por ello ‘solicitan se digne S.E.
dictar providencia que estime conve-
niente a fin de que los hijos del pais
no sufran los perjuicios que hoy reci-
ben por los extranjeros conductores
de los astilleros.

“Reza su titulo: Reglamento que
observara el Capitan de Puerto y Co-
mandante del Resguardo de los puer-
tos de carga y descarga que estin ha-
bilitados en esta Capital, en todo lo re-
lativo a su orden y policia.

“En su articulo primero establece:
‘A la llegada de todo buque, sea cual
fuere su procedencia, desde la entra-
da a la boca del rio, izara su bandera
al tope mayor e igualmente a su sali-
da del Puerto; lo mismo cada vez que
alce en el Resguardo, como también
en todos los dias festivos’.

“Para poder voltear los buques en
lugares apropiados se previo el articu-
lo octavo: ‘El Capitin del Puerto hara
construir muertos para tumbar los bu-
ques en quilla, en los lugares adecua-
dos, y que no estorben al servicio pu-
blico; debiendo pagar, los que los ocu-
pen, cuatro reales diarios, sin perjuicio
de que los duenos o patrones quisieran
tumbarlos de la parte del Rio.””? *
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X “Durante el gobierno de Domin-
go Crespo (1852-1854), éste elevo a
la Junta de Representantes, el 23 de
mayo de 1854, un proyecto de plano
levantado por el ingeniero Nicolas
Campbell, para asegurar las barran-
queras del rio y evitar los derrumbes
y conservar el puerto principal. Co-
mo antecedente cita el plano de José
Caballero, quien fue nombrado Jefe
del Departamento Topografico, el 30
de enero de 1863. El Ing. Campbell
encontrd el proyecto ‘bueno en sus
conceptos pero dispendioso en gas-
tos y dudoso en el resultado’.

“Este plano de Caballero —que
no hemos podido localizar— consis-
tia en ‘un Dique que cortando el rio
mas abajo de la boca de la Isla Tacu-
a4, llegase sin agua para este cauce;
y en varios cortes en las islas, para
que no golpee la barranca de San
Francisco’.

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

También en la gestion de Do-
mingo Crespo, el 13 de agosto de
1852 vy, considerando que se habian
terminado los motivos por los cuales
se la habia dispuesto, se dictd un de-
creto que declaraba en desuso la
practica de cobrar tornaguias a los
articulos de comercio que embarcan
o reembarcan en los Puertos de la
Provincia para los de la Confedera-
ciobn Argentina.”

Durante este periodo de la Con-
federacion Argentina, la importancia
que habia adquirido el Puerto de la
ciudad de Rosario era evidente como
lo demuestra la Ley del 2 de diciem-
bre de 1853 por la cual se fijaron los
sueldos del Administrador de la
Aduana del Rosario (100 pesos), Con-
tador Interventor (34 pesos), Alcaide
de la Aduana del Rosario (34 pesos),
Oficiales auxiliares de la Aduana del
Rosario (25 pesos), el Vista de la mis-
ma Aduana (50 pesos), Oficial de
contabilidad (34 pesos), Oficiales au-
xiliares (12 pesos), Capitin de Puerto
del Rosario (50 pesos), dependientes
del Resguardo del Rosario (5 pesos).
Poco después, el 6 de diciembre, se
dispuso asignarsele al Capitin de
Puerto de esta Capital un sueldo de
60 pesos mensuales.”™

El pronunciamiento de Urquiza
contra Rosas, su triunfo en Caseros y
las posteriores condiciones acordadas
en San Nicolds, crearon un marco fa-
vorable para la navegacion y el co-
mercio con barcos de ultramar. A ese
fin se suscribieron convenios con los
Estados Unidos, Francia y Su Majestad
Britanica.

La ley de 1853 aprobo tales trata-
dos en todos los cuales quedaba ex-
presado que los rios Parana y Uruguay
eran declarados libres para el comer-
cio del mundo.”

LA ARGENTINA

“Este plano de Caballero —que no
hemos podido localizar- consistia
en ‘un Dique que cortando el rio
mas abajo de la boca de la Isla
Tacuri, llegase sin agua para
este cauce; y en varios cortes en
las islas, para que no golpee la

’ 2

barranca de San Francisco’.
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“Cerrada la frontera provincial
de Buenos Aires, el excelente
sitio portuario de Rosario que, a
diferencia de Santa Fe,
obstruido por arenas, brinda
acceso facil y permanente a los
navios de ultramar de la época,
se transforma en una verdadera
cabeza de puente para el
interior del pais, el punto de
partida de los servicios regulares
de diligencias y de convoyes de
pesadas carretas.”

- Proyecto de un

A su vez, por ley del 9 de di-
ciembre de aquel mismo afo se crea-
ron las Aduanas necesarias para el
desenvolvimiento de ese comercio; el
segundo puerto al que se le crea la
aduana es en la Provincia de Santa
Fe, en la capital provincial.”

No obstante, las realidades gra-
vitaban mas que las declaraciones
formales. Se vivia un momento clave
en la historia del pais y la provincia.
Rosario habia sido declarada ciudad
en 1852 y el general Urquiza visuali-
zaba en ella un nodo estratégico en
materia de comunicaciones. Escribe
al respecto Romain Gaignard: “Cerra-
da la frontera provincial de Buenos
Aires, el excelente sitio portuario de
Rosario que, a diferencia de Santa
Fe, obstruido por arenas, brinda ac-
ceso facil y permanente a los navios
de ultramar de la época, se transfor-
ma en una verdadera cabeza de
puente para el interior del pais, el
punto de partida de los servicios re-
gulares de diligencias y de convoyes
de pesadas carretas.””

puerto

nuevo
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Plano de la ciudad de Santa Fe concluido
por José German Niklison en 1855, en ra-
z6n del cambio de nomenclatura urbana
producido luego de la sancién del texto
constitucional de 1853. El trabajo esta
dedicado al gobernador Domingo Crespo
y en él se advierte con nitidez la ubica-
cién del desaparecido edificio de la Capi-
tanfa del Puerto (12), que se alzaba en la
actual calle 25 de Mayo, entre cortada Fa-
lucho y Primera Junta. A la misma altura,
sobre la ribera, se aprecia una forma den-
ticular indicativa de la existencia de mue-
lles de atraque.
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Llego luego un proyecto del Ing.
Pompeyo Moneta quien babia
efectuado un profundo estudio de
las crecientes del rio y razones de
la erosion en la orilla derecha.
Realizaba una propuesta
constructiva por medio de diques
perpendiculares a la corriente. La
obra fue realizada en 1864. Sin
embargo no se obtuvieron los
resultados esperados.

- Proyecto de un

Vicisitudes portuarias

“Hacia 1853 los puertos de la pro-
vincia eran el Puerto principal de esta
capital, ubicado en la actual calle La
Rioja; el de ‘Las Cuatro Bocas’, donde
esta ahora el Batallon de Ingenieros
Anfibios 601 (Santo Tomé); el de San
Jeronimo (Coronda), el de San José
(del Rincon) y el de Rosario.”

“En 1856 la sociedad santafesina
se dividid en dos bandos que pujaban
por tener el puerto en su barrio. Cre-
cia el puerto del norte, el de los anti-
guos zanjones de Zarva y a su alrede-
dor se desarrollaba un barrio bullicio-
so y comercial. El viejo Sur tan proxi-
mo al rio en su historia, aquel de las
bajadas de Nufez, de las barcazas, re-
presentado en las familias principales
y de antigua existencia en la ciudad
hicieron una presentacion al goberna-
dor para que devolviera al sur su
puerto y con €l la vida al barrio y de
ese modo superar la fractura social.””

Ante el fracaso del proyecto de
Nicolds Campbell, se presentaron, el
11 de octubre de 1855, los sefores
Bartolomé Canepa y Juan Guastavino
—que poseian dos sitios sobre la mar-
gen derecha del rio Santa Fe, donde
se ocupaban de un astillero— solicitan-
do otro lugar lindero para el uso de la
ataranza. Como consecuencia de esta
presentacion al gobierno de la provin-
cia, conocemos detalles del puerto.®

nuevo

puerto

Un segundo proyecto fue enca-
rado a través de una Comisidn que
debia preparar plano y presupuesto
de la obra. En primer lugar se plan-
ted realizar una estacada proyectada
por el Ing. Cayetano Livi para evitar
los desmoronamientos en la muralla
del rio.

Esta defensa concluida en 1859
no tuvo buena resistencia y se fue de-
rrumbando poco a poco.

Dos nuevos proyectos son con-
siderados por el gobierno, uno simi-
lar al anterior y otro que, por las me-
didas que proponia, resultaba muy
COStosO.

Llegb luego un proyecto del Ing.
Pompeyo Moneta quien habia efec-
tuado un profundo estudio de las
crecientes del rio y razones de la ero-
sion en la orilla derecha. Realizaba
una propuesta constructiva por me-
dio de diques perpendiculares a la
corriente. La obra fue realizada en
1864. Sin embargo no se obtuvieron
los resultados esperados.

En 1873 se autorizaron los fondos
para un cuarto proyecto; ello supuso
la canalizacion del riacho Santa Fe,
obras del puerto y muelles.

Estas obras habrian de tener con-
tinuidad durante la gestion guberna-
mental del Dr. José Galvez.’!
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Viajeros que llegan por rio

“Con las primeras miradas toma-
mos una impresion de Santa Fe. En
este nuevo arribo observamos que es
muy lindo lugar para un muelle. De-
beria tener un muro til, practico y
fuerte, porque el que hay estd roido,
es apenas un montén de tierra escar-
pada. Para sobrepasarla hay que to-
mar un fuerte impulso. Seria digno de
un muelle, una hilera de robustos ar-
boles para sombra, los que serian, a
la vez, un adorno para la ciudad.”®

Lina Beck Bernard, escritora de
interés y esposa de Carlos Beck —fun-
dador de la colonia de San Carlos—,
relata en 1857 su llegada por rio a
Santa Fe:

“Y navegando sobre el rio ma-
jestuoso,... al dia siguiente, por la

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

mafiana, divisamos a mano derecha
las barrancas de la provincia de En-
tre Rios que orillan el Parana. Algu-
nas leguas mas arriba entramos en
un brazo del rio que se aparta del
Parand Grande formando encantado-
ras islas. Llegamos asi a la barra de la
Boca, entrada del puerto de Santa Fe,
que lo separa del rio. Aqui debemos
detenernos para enviar un mensajero
hasta la ciudad, en procura de caba-
llos, porque el rio estd muy bajo y no
entrariamos por nuestros propios
medios... Los sirgadores tiran de las
embarcaciones con sus caballos,
unos trechos entre el agua, ...1a gole-
ta avanza con lentitud porque el rio
estd muy bajo, pero no tardamos mu-
cho en franquear la barra y estamos
en el puerto de Santa Fe, el mejor y
el mias seguro de la Confederacion
Argentina segin la afirmacion del
Comandante Page.”® *

LA ARGENTINA

Litografia de A. Clairaux (1860). Excepcio-
nal testimonio iconografico del antiguo y
concurrido puerto de Santa Fe. En la estam-
pa se visualizan los murallones riberefios
mandados a construir en 1835y, en el mar-
gen derecho, el edificio de la Capitania Gene-
ral del Puerto, coronado por una bandera.
Sobre el lado izquierdo, se observa una pun-
ta de la hoy desaparecida isla Tacurd, con
ganado bovino criollo de largos cuernos.

Lk Tl
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Goleta: numerosas embarcaciones de este
tipo arribaron a los puertos de Santa Fe en la
segunda mitad del siglo XIX. El dibujo repro-
duce a la goleta “Sarandi”, famosa nave que
prestara servicios en la escuadra del almi-
rante Guillermo Brown durante la guerra del
Brasil (1826-1828). Se trataba de una em-
barcacién de origen norteamericano, recono-
cida por su velocidad y aptitud marinera.
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# Al promediar el siglo XIX el puer-
to vive la llegada de los primeros in-
migrantes. Un documento describe
uno de esos arribos:

“...Al fondear frente a Santa Fe,
los pasageros prorrumpieron en jvi-
vas! Y jhurras! al Capitan.

“Diose comienzo al desembarco
de inmigrantes y equipages recibién-
dolos los empleados principales de la
Comision .

“Dicho desembarco ...hizose con
la incomodidad y peligro de siempre,
pues la ausencia de un pequefio mue-
lle, se hace cada dia mas notable, te-
niendo en cuenta que actualmente el
descenso a tierra se hace por unas dos
planchadas de 8 mts. aproximadamen-

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

te de extension con un declive en ex-
tremo sensible para enseguida hacer
una ascension de inmigrantes y equi-
pages por otra plancha, colocada en
sentido inverso y casi perpendicular,
teniendo materialmente que trepar, los
individuos asidos de pies y manos a
fin de subir la barranca. Lo repito Sr.
Comisario, es dificil y peligroso este
desembarco.

“No creo impertinente manifestar
en este informe lo que verbalmente
expreso el Agente de las Mensagerias
Fluviales en esa. Dijome que varias
veces habia solicitado al Capitin del
puerto el permiso para la construccion
de un pequeiio muelle provisorio a fin
de obviar todos los inconvenientes de
este desembarco, sin excluir de este
beneficio a las demis embarcaciones
que tocaran en el mismo puerto.”s*

Este es el origen del muelle de
los inmigrantes que se construyera en
Santa Fe segln proyecto del Ing. Juan
F. Sarly, obra ejecutada por Ramén
Garcia. Antes de €l ocurrieron percan-
ces y al menos un hecho trigico que
José Pedroni evoca en el poema “Ana
Esser”, nombre de una mujer suiza
que, segin el relato de Magdalena
Seppey de Gay, al descender del bar-
co cay0 al agua y desaparecio.

“Por bajar mirando el rio
cayose de la planchada
con todo su pelo rubio
con toda su carne blanca,

El Parana, boca arriba,
tres dias que lo miraba
los ojos llenos de peces,
ofreciénrole naranjas.”®

LA ARGENTINA

“Por bajar mirando el rio
cayose de la planchada
con todo su pelo rubio
con toda su carne blanca

El Parandad, boca arriba,
tres dias que lo miraba
los ojos llenos de peces,

ofreciénrole naranjas.”

i
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El puerto de Santa Fe era un
término insustituible en la ecuacion
colonia/produccion/exportacion. El
[ferrocarril provincial habia
comenzado a satisfacer demandas
basicas para el transporte de granos
Y maderas desde tierra adentro. La
rentabilidad de esas producciones
estaba atada a la existencia de vias
de comunicacion aptas y
razonablemente baratas hacia sus
destinos de ultramar.

Una puerta

La hora de las exportaciones

El puerto de Santa Fe siempre tu-
vo dificultades para competir con otras
estaciones localizadas mis al sur. Bue-
nos Aires habia interpuesto en su mo-
mento su planteo de escala obligada
para la produccion que venia de Asun-
cion o de las misiones de guaranies.

La segunda mitad del siglo XIX
fue un tiempo de profundas transfor-

al mundo

maciones en la provincia y, en todas
ellas, el puerto santafesino cumplio
bien con su papel.

Desde que en él recalaron los
suizos traidos por Aaréon Castellanos
para poblar Esperanza, la primera
colonia argentina, habria de ser el
puerto de llegada de inmigrantes que
cubririan el centro-oeste y el norte
provincial de colonias productoras
de cereales.

La familia Gaspoz: inmigrantes suizos. Mu-
seo de la Colonizacién, Esperanza.
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ANO IMPORTACION EXPORTACION TOTAL

1864 Ps. fts. Ps. fts. 274.536 Ps. fts

1865 “ 382.945 « 428.989 “ 811.934
1866 “ 459.567 “

1871 “ 1.268.198 « 1.031.472 “ 2.299.690
1872 “ 1.315.019 “ 1.003.172 “ 2.316.191
1873 « 1.314.316 “ 633.200 “ 1.947.519
1874 1.303.848 « 1.071.920 “ 2.375.769
1876 “ 751.120 “ 851.138 “ 1.602.025
1877 “ 1.160.635 “ 985.446 “ 2.146.141
1878 “ 949.067 “ 1.139.872 “ 2.088.939
1879 1.721.535 “ 2.710.125 “ 4.421.661
1880 « 1.419.924 “ 1.153.607 “ 2.573.532
1881 “ 1.144.553 « 1.744.689 “ 2.889.242
1882 “ 3.073.526 “ 2.223.328 “ 5.296.864
1883 $ m/n 3.056.406 $ m/n 3.397.182 $ m/n 6.453.588
1884 “ 4.589.889 “ 3.698.049 “ 8.287.938

Se nota en este cuadro un au-
mento enorme: en el espacio de 20
anos se ha multiplicado diez veces el
valor del comercio, debiendo hacer
constar que estas cifras solo represen-
tan exclusivamente su produccion y
consumo, pues no hay datos del mo-
vimiento del trafico para el interior.®

La provincia de Santa Fe ingres6
con fuerza al proyecto de insercion en
el mundo.

El puerto de Santa Fe era un tér-
mino insustituible en la ecuacion colo-
nia/produccion/exportacion. El ferro-
carril provincial habia comenzado a
satisfacer demandas bdsicas para el
transporte de granos y maderas desde
tierra adentro. La rentabilidad de esas
producciones estaba atada a la exis-
tencia de vias de comunicacion aptas
y razonablemente baratas hacia sus
destinos de ultramar.

En este sentido, y citando a James
Scobie, Alberto Sarramone asevera
que el ferrocarril disminuyo el flete
doce veces con respecto a las mulas y
carretas, en tanto aumentaba treinta
veces la velocidad de desplazamiento
de la carga.¥

“Hacia el ano 1880 la provincia
presenta ya un ndmero superior a
cincuenta colonias de inmigrantes
extranjeros, dedicadas todas ellas
esencialmente al cultivo triguero, se-
guido de otras producciones como el
lino, maiz y cebada. Pero semejante
expansion productiva y demogrifica
requeria indudablemente un sistema
de comunicaciones moderno y ade-
cuado a las necesidades del nuevo
orden econémico, esto es, medios
que permitan el transporte de la ma-
teria primaria hacia los mercados de
ultramar; infraestructura que la Pro-
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“En el desembarcadero se estd
con un ancla adelante y otra
atrds, y en tierra no hay postes
ni piedras de amarre; si uno
dispone de cuadernas usa de
ellas enterrandolas en tierra;
caso contrario se entierra el
ancla de calabrote.”

Obra de consolidacién de la barranca en el
puerto viejo —actuales calles Rivadavia y Tu-
cuméan-, defensa realizada con pilotes de
madera dura al pie y talud revestido con pie-
dras en 1869. Serfa destruida luego por la
accion del rio y el paso de los afios.

El pueblo de Santa Fe esperando la llegada
del presidente Dr. Nicolas Avellaneda en un
desembarcadero improvisado en las actuales
calles Rivadavia y Primera Junta (1879).

7 100

Una puerta

vincia y el pais todo ain no habian
desarrollado convenientemente.

“El problema presentaba dos fa-
cetas predominantes: por un lado los
ferrocarriles que, siendo el mas efi-
caz transporte terrestre de la época,
servirdn para atravesar las zonas pro-
ductivas y conducir las cosechas has-
ta las costas del litoral fluvial o mari-
timo. Entramos asi en la segunda de
las cuestiones: la necesidad de que
los productos primarios sean embar-
cados en adecuados puertos utiliza-
bles por embarcaciones de gran cala-
do, como son los ultramarinos.

“Veamos qué situacidn presenta-
ba la Provincia de Santa Fe en estos

al mundo

dos aspectos a comienzo de la década
del 80.

“El comercio de importacion y
exportacion con las demds Provin-
cias del litoral argentino (embarca-
ciones de cabotaje) o el comercio
con el extranjero (en embarcaciones
de ultramar) se realiza a través de
puertos como los de las colonias y
pueblos de Alejandra, Cardona, Ma-
labrigo, Reconquista, Santa Rosa, Ca-
yastd, Helvecia y San Javier, ubica-
dos todos al norte de la capital pro-
vincial sobre afluentes del Paranai.
Por tal motivo puede concluirse en
que son accesibles esencialmente
por embarcaciones de cabotaje, de
escaso calado.”




SANTA FE,

Particular situacién portuaria

“Destaquemos ahora del panora-
ma provincial la situacion en que se en-
contraba el puerto de la ciudad capital.
Como ya se ha mencionado su princi-
pal obstaculo lo constituian las bajante
periddicas del rio Parana; que imposibi-
litaban el ingreso de buques de mayor
calado; lo que afectaba directamente y
principalmente el comercio exterior,
debido al porte de los ultramarinos.

“En cuanto a las condiciones de
operatividad, a lo ya mencionado an-
teriormente acerca de la utilizacion de
planchadas, podemos hacernos una
idea mas concreta y detallada de la si-
tuacion si atendemos al relato del ma-
rino aleman G. H. Miller, que al pa-
recer visita Santa fe a comienzos de la
década que nos ocupa. El visitante
destaca la necesidad de contratar un
Practico que ingrese el barco desde el
cauce principal del Parani hasta el
puerto de Santa Fe ubicado sobre el
rio o riacho del mismo nombre. Inclu-
so previene a sus colegas acotando:

“En el desembarcadero se esta con
un ancla adelante y otra atras, y en tie-
rra no hay postes ni piedras de amarre;
si uno dispone de cuadernas usa de
ellas enterrandolas en tierra; caso con-
trario se entierra el ancla de calabrote.”

Y agrega ya decepcionado que:

“También uno mismo debe pre-
pararse el lugar de carga.”

No conforme con las anteriores
advertencias de corte técnico explica
detalles mas coloridos:

“El desembarcadero sin embargo
se encuentra en un estado deplora-
ble, la orilla de empinadas barrancas,
carcomidas y con hondas zanjas, es
de arcilla.

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

“Para desembarcar hay que tomar
un buen impulso y saltar.”®®

Para completar la informacion
se puede acudir a Gabriel Carrasco
quien afirma:

“..el puerto de Santa Fe tiene al-
gunas obras de defensa muy importan-
tes, pero habiéndose dejado sin con-
cluir, son continuamente minadas por
las aguas que las derrumban parcial-
mente con demasiada frecuencia...”®

Pese a la libre navegacion de los
rios decretada por Justo José de Urqui-
za el 3 de octubre de 1852 en su cali-
dad de Director Provisorio de la Confe-
deracion Argentina y a la ordenanza
del 22 de junio de 1854, que establece
como puerto de primera clase al de la
capital santafesina, habil en consecuen-
cia para el comercio exterior y deposi-
to, sus problemas de accesibilidad e
instalaciones eran recurrentes. Por eso
se multiplicaban las iniciativas oficiales
y los anteproyectos técnicos en busca
de una soluciéon duradera. Entre tanto,
pese a las limitaciones y dificultades, la
progresiva apertura al mundo impulsa-
da por la sancion de la Constitucion en
1853 comenzaba a rendir frutos.

En un trabajo inédito, titulado
Puerto de Santa Fe, Carlos Greco re-
fiere que “en 1879 bajo la presidencia
del Dr. Avellaneda se produce el sig-
nificativo hecho de que un pais que
importaba harina para su subsistencia,
se convierte en exportador de cerea-
les (trigo). Santa Fe no puede quedar
ausente y a las aguas del Colastiné
arriban veleros de todas las naciones.
El riacho que pasaba por la ciudad
era de escasa hondura, pero ante una
creciente extraordinaria del rio, siete
vapores remontan el rio Santa Fe y en
Santo Tomé, costa del Salado, cargan
trigo para el exterior. Esta poblacion
adquiere prosperidad durante un pe-
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Pese a la libre navegacion de los
rios decretada por Justo José de
Urquiza el 3 de octubre de 1852 en
su calidad de Director Provisorio de
la Confederacion Argentina y a la
ordenanza del 22 de junio de
1854, que establece como puerto de
primera clase al de la capital
santafesina, habil en consecuencia
para el comercio exterior y deposito,
sus problemas de accesibilidad e
instalaciones eran recurrentes.
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riodo de mis de diez anos por el con-
tinuo transito de cargamentos de gra-
nos que de carros pasan a las bode-
gas de los barquichuelos que, remon-
tando la corriente del riacho Santa Fe
atracan en las aguas hondas del Co-
lastiné al costado de los veleros para
trasbordar sus mercaderias.

“Pero los gobernantes de Santa
Fe piensan en embarques de menos
costo. En 1885, el Dr. José Galvez des-
cubre que en Colastiné hay lugares
donde se puede establecer un verda-
dero Puerto para buques de mucho
tonelaje. Interesa a los legisladores y
consigue que el Ferrocarril Provincial
—que ese ano ya habia inaugurado un
servicio a las colonias— extienda un ra-
mal a Colastiné y Rincon. La dinamica
puesta en los trabajos necesarios, hizo
posible la inauguracion de la estacion
terminal el 15 de octubre de 1886. Es
asi que, con el ramal férreo construido
y dos muelles, se funda el puerto de
Santa Fe sobre el Colastiné. En 1888
ya era un hecho, y comienza a funcio-
nar alli una gran colmena.

“Se descubren las cualidades del
quebracho y del norte bajan trenes
completos de madera color sangre, pe-
ro que no son trofeos de combate ni de
tragedia, sino simbolos de prosperidad
para la patria. Esto continta acrecentin-
dose y se debe pensar en ampliar los
muelles. El 12 de marzo de 1889 por
decreto del Presidente Juarez Celman,
ante requerimiento del gobierno de la
provincia de Santa Fe, se habilita defini-
tivamente el muelle construido por di-
cho gobierno en Colastiné para las ope-
raciones de efectos nacionales que ha-
yan satisfecho los derechos y sido des-
pachados por la Aduana establecida en
la ciudad; para la importacion de frutos
y productos nacionales con destino a
cualquier Aduana de la Republica y pa-
ra la exportacion de frutos o articulos li-
bres de derechos de exportacion, o los
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que hayan afianzado, si los adeudan.
Todas las operaciones serian fiscaliza-
das con el concurso del personal del
resguardo a instalarse, dependiente de
la Aduana de Rentas de Santa Fe.

“Concedidos los permisos perti-
nentes, el nuevo puerto fue habilitado
en 1900 con el nombre de Colastiné
Norte o Puerto Nuevo, asignindose al
primitivo puerto la denominaciéon de
Colastiné Sur. A fines del siglo XIX, en
Colastiné Norte se trabajaba con pro-
ductos forestales (carbon, rollizos, etc.)
en tanto que por Colastiné Sur la labor
se efectuaba con cereales, extracto de
quebracho y mercaderias generales.

“La prosperidad continuaba y
también las inquietudes de los santa-
fesinos. Ya en 1888 el Dr. Galvez ha-
bia comisionado al agrimensor Floren-
cio de Basaldta para que proyectara
un puerto que llegara a la misma ciu-
dad de Santa Fe. Este hizo los estudios
y como conclusion sostuvo la necesi-
dad de abrir un canal que, partiendo
de Colastiné, mediante el ensanche
del viejo riacho llegara a la ciudad ca-
pital. O sea que planteaba una arteria
fluvial de quince kilometros de longi-
tud. Al Norte y Sud se rellenarian las
islas hasta una extension necesaria y
estos rellenos servirian de ampliacion
a la ciudad dejando libres las riberas
para los depdsitos y vias férreas, entre
otras instalaciones.”

Pero no nos adelantemos. Los in-
convenientes objetivos que afrontaba
la navegacion, “insolubles sin la parti-
cipacion del gobierno nacional, se
agravaban mucho mas en la entrada
de nuestro puerto, donde la presencia
de numerosos bancos de arena, la es-
casez de profundidad natural del le-
cho del rio y las periddicas bajantes
eran escollos casi insalvables, sin
grandes obras que alteraran todo el
panorama en su conjunto.””
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Anuncios publicitarios de prestadores de
servicios relacionados con el puerto apareci-
dos en la Gufa comercial e industrial de la
provincia de Santa Fe de 1895.
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“Asi, sin actas ni actos oficiales
comenz6 la vida del puerto de
Colastiné. Puede decirse que nacio
siendo mayor. Su origen babria
que establecerlo en el terreno de
las necesidades del momento: ante
la incapacidad manifiesta del
pequenio puerto santafesino, era
imprescindible para atender el
nuevo trafico la concrecion de un
nuevo punto de embarque que
pudiera satisfacer las demandas
que surgian.”

Vista aérea de la plaza Colén y del puerto
viejo de Santa Fe (fotomontaje de 1892).

Una puerta

Mientras tanto, “el puerto de Co-
lastiné surgid bajo las imperiosas ne-
cesidades de un momento muy parti-
cular para la provincia. La tremenda
expansion productiva, el impacto
econémico producido alrededor de
un nuevo tipo de desenvolvimiento
de las actividades agropecuarias y fo-
restales, motivaron que apareciera en
la escena provincial como importan-
te salida natural, atn sin tener ante-
cedentes que lo consignaran como
puerto valedero.”"

Como vya se dijo, “creado por el
gobernador José Gilvez cuya gestion
fue decisiva, el que Colastiné se con-
cretase como puerto fluvial de ultra-
mar obedece a motivos mucho mas
profundos.®?

“Se cuenta que Gialvez, en un
viaje realizado al Rincon recibié no-
ticias acerca de que, en ocasion de
la guerra con el Paraguay, acoraza-
dos brasilenos cargaron en el punto
de Colastiné diversos elementos pa-
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ra aprovisionarse. En vista de aquel
suceso, decidi6 investigar en forma
personal y, junto a un canoero, pro-
cedi6 a sondear la barranca del rio
con el fin de establecer su profundi-
dad. Una vez comprobada ésta, y
ante la evidencia de la bondad del
lugar, que hacia factible el estableci-
miento de un puerto, resolvio intere-
sar a los poderes provinciales para
su construccion. A este objetivo
coadyuvaria un ramal ferroviario, co-
sa que se concretd en octubre de
1886.%

“Asi, sin actas ni actos oficiales
comenzé la vida del puerto de Colas-
tiné. Puede decirse que naci6 siendo
mayor. Su origen habria que estable-
cerlo en el terreno de las necesida-
des del momento: ante la incapaci-
dad manifiesta del pequefio puerto
santafesino, era imprescindible para
atender el nuevo trafico la concre-
cion de un nuevo punto de embar-
que que pudiera satisfacer las de-
mandas que surgian.”
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Una ciudad, dos puertos

El puerto de Colastiné “era el
puerto de la ciudad de Santa Fe, que
por las causas antes mencionadas no
se encontraba junto a ésta. Ambas es-
taciones (Santa Fe y Colastiné) esta-
ban unidas por un ramal de 12,5 km
del Ferrocarril a las Colonias, de tro-
cha angosta. Esto no quiere decir que
el puerto de Santa Fe dejara de funcio-
nar. Muy por el contrario, ambas esta-
ciones fluviales se complementaban.
Una (Colastiné), oficiaba de gran
puerto ultramarino, exportador de
productos forestales y cerealeros; la
otra (Santa Fe), estaba mas abocada al
trafico de cabotaje, pero ninguna re-
negaba de ambas posibilidades.

“Los dos puertos estaban regidos
por la misma Capitania, lo que corro-
bora esta diversificacion en la unidad.
Ello se ve en que la ayudantia de Co-
lastiné informa diariamente a la Capi-
tania, sita en Santa Fe, acerca del mo-
vimiento y del quehacer diario habi-
dos en aquel puerto.”

“En igual sentido funcionaba la
Subprefectura de Puerto, que contaba
con su asiento en el puerto capitalino y
un destacamento en Colastiné. Este or-
ganismo nacional, en el puerto de Co-
lastiné, llegd a entrar en contradiccion
con la policia provincial, una de las
‘policias bravas’, por cuestiones que si
bien no son de fondo, reflejan enfren-
tamientos a nivel jurisdiccional ®

“La Subprefectura tenia a su cargo
diversas funciones: controlar el orden
general, el cumplimiento de las dispo-
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siciones sobre la entrada a puerto,
atracado, balizamiento de buques y
pasos peligrosos, cobro de multas y
sanciones, rescate de naufragos y ayu-
das en salvatajes y varaduras. Algunas
de estas funciones las cumplia con su-
mo celo, mientras que otras pasaban a
segundo plano. El caso de salvatajes y
varaduras, si bien era de su competen-
cia, en general era atendido por las
empresas damnificadas, que preferian
hacerse cargo ellas de los costos y
riesgos en realizar aquellas operacio-
nes tan delicadas.”

“En lo referente a la calidad del
servicio brindado por la policia mariti-
ma, llegaban a los periddicos de la
época quejas de los cargadores del
puerto. Ello se basaba en lo deficitario
del servicio, y eran tantos los perjui-
cios que causaban por desidia e igno-
rancia, que muchas casas exportado-
ras pensaban en trasladarse a Borghi o
Rosario, ‘con gran perjuicio del Colas-
tiné y del comercio del centro y norte’
de la provincia. Haciéndose eco de
peticiones realizadas, el periddico
Unidn Provincial solicitaba a la Sub-
prefectura ‘que dedique toda su activi-
dad en cortar esos males si no quiere
que entablemos una campana ruda
contra esa administracion en ésta y en
Buenos Aires.”® El caso también se re-
ferfa a los practicos que conducian los
buques desde Rosario o la entrada del
Tiradero hasta el puerto. Estos inci-
dentes cobraban tal magnitud que, a
los pocos dias avisaban ‘...de Colasti-
né que tanto la Subprefectura como la
Jefatura de Aduana han tomado en
cuenta la fundada queja...” remedian-
do los males.”

“Los dos puertos estaban regidos
por la misma Capitania, lo que
corrobora esta diversificacion en
la unidad. Ello se ve en que la
ayudantia de Colastiné informa
diariamente a la Capitania, sita
en Santa Fe, acerca del
movimiento y del quehacer
diario babidos en aquel puerto.”

LA ARGENTINA
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Profusion de navios de vela durante una car-
ga de cereales en el puerto de Colastiné

Confluencia de medios de transporte en el
puerto de Colastiné Sud hacia 1892, admi-
nistrados por el Ferrocarril Francés.
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“La carga y descarga se hacia
mediante el incomodo, ineficaz y
costoso método del trasbordo. Dos

vapores de la compariia Lamport se
encargaban de llevar pasajeros y
carga desde el Parvanad al puerto.”

108
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“Diversas compafias comenzaron
a actuar, entre ellas ‘Mensajerias Fluvia-
les’ y ‘La Platense’, al igual que varias
agencias: Ferreyra, Christensen, Parma
y Costa, Gietz, Murchio, Richard; en
agosto de 1887, la compainia ‘La Platen-
se’ celebré un convenio con las ‘Mensa-
jerias Fluviales’, por el cual ambas em-
presas se fusionaban. De este modo, ‘La
Platense’ adquirid el monopolio del
transporte fluvial por los rios naciona-
les, lo que le permiti6 elevar considera-
blemente los fletes. A causa de ello, se
propagaron las protestas por parte de
los comerciantes, quienes aducian que
el flete ferroviario era mas barato.'®

“Este dominio del mercado del
transporte se vio complementado con
la solicitud de permiso, por parte de la
misma compafiia para construir un de-
posito de mercaderias en Colastiné.'™

“La carga y descarga se hacia me-
diante el incomodo, ineficaz y costoso
método del trasbordo. Dos vapores de
la compania Lamport se encargaban
de llevar pasajeros y carga desde el
Parana al puerto.'?

Razones de un fracaso

“Un problema que siempre de-
bi6 afrontar el puerto fue, ademas del
de las inundaciones y aunque parez-
ca paradojico, el de las bajantes: ‘...se
estin notando los inconvenientes que
ofrece la bajante del rio, y con toda
especialidad lo sufre el comercio... en
Colastiné se hallan solamente tres bu-
ques a la carga. ;Quiere darse mayor
tristeza a los tiempos que corre-
mos?'%, ‘Las casas de exportacion de
cereales se encuentran sin poder ha-
cer operaciones por falta de buques...
no hay uno solo para fletar... por la
bajante...”'””. El otro gran problema ya
mencionado era el de las crecientes;

al mundo

“Recién en octubre de 1887, un
suelto periodistico informa, bajo el
titulo ‘Construccion de muelles en
Colastiné’, la solicitud presentada
por el senor Tristin Malbran pidien-
do permiso para construir un muelle
y murallones de defensa en el puer-
to de Colastiné.

“Siempre que el solicitante cons-
truya por su cuenta una oficina para
los empleados de la Aduana de la lo-
calidad y permita a las autoridades
nacionales el uso del muelle cuando
lo requieran.'%

“Con respecto al proyectado
muelle, el sefior Tristan Malbran ob-
tuvo el 5 de enero de 1888 ‘...del Go-
bierno Nacional la concesion para
construir un gran muelle en Colasti-
né’.. 10

“Debido a la inundacion de ese
ano se pide al gobierno de exonerar
a los comerciantes de Colastiné de
los impuestos, ya que ‘...muchos de
ellos han tenido que hacer terraple-
nes y puentes’...!®

en octubre de 1888 la inundacion
causaba sus efectos en el puerto de
Colastiné; el agua penetraba por los
terrenos bajos del oeste y avanzaba
sobre las vias y la poblacion; en las
barrancas se producian desmorona-
mientos.'%

“En noviembre, se pronosticaba
que el puerto seria abandonado
pronto, ya que el agua desbordaria
las barrancas. Los agentes maritimos
llegaron a disponer que los buques
llegados con carga a Colastiné, pasa-
ran a Santa Fe y Santo Tomé a efec-
tuar sus operaciones, ya que alli era
imposible hacerlo.'” La gravedad era
tal que la Administracion del FF.CC.
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suspendio los trenes al puerto de Co-
lastiné debido a que las vias estaban
inundadas en su mayor parte.'’

“El Ministerio de Hacienda de la
Nacion ha concedido habilitacion al
muelle construido... sobre el rio Co-
lastiné para operaciones de objetos
nacionalizados..., importacion... y ex-
portacion...'| aunque en ese mismo
ano se dicta una ley provincial en la
que se contrata a los senores John
Meiggs Son & Co. para realizar las
obras del puerto en Santa Fe.!?

“Paralelamente, ... Tristan Mal-
bran, Juan Cafferata, Manuel Galvez,
C. Rosas, Josué Gollan, Javier Silva,
Lorenzo Anadon, J. Abasolo, Luciano
Leiva, Benito Ramayon, Zenon Marti-
nez, L. Goméz Llambi, Pedro Llambi
Campbell, Alejandro Petrina, Federi-
co y Carlos Portalis, M. Hoffner, y
Carlos Sundblad, reunidos en ...el es-
critorio del Banco de Crédito Territo-
rial y Agricola de Santa Fe para for-
mar una sociedad an6nima para ad-
quirir y explotar la concesion del
Puerto y Deposito de Colastiné, y
comprar y vender terrenos en el mis-
mo punto, establecen que sus propo-
sitos son: 1) Construir y explotar el
Puerto de Colastiné de acuerdo a la
concesion acordada por la Nacion a
Tristan Malbrdn, que transfirio6 a la
Sociedad los derechos y obligacio-
nes...; 2) Establecer depositos de
mercaderias y mercado de frutas y
cereales en el Puerto.”'?
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El puerto nuevo, maderero, se
denomind Colastiné Norte, mientras
que el viejo se denomind Colastiné
Sur, y operaba con cereales y cargas
generales.

“El ano 1901 fue agitado para el
puerto, no solo debido a las operacio-
nes estrictamente comerciales, sino en
lo que respecta a su funcionamiento.
En primer término, la Comision de Pro-
paganda Pro-Puerto de Santa Fe (crea-
da en 1899 por una serie de comercian-
tes, industriales y hacendados lugare-
fos con el fin de lograr un puerto de ul-
tramar en la ciudad de Santa Fe) inicia
una agria polémica con la Compania
Francesa de Ferrocarriles de Santa Fe.
Esta se debe al proyecto de la Empresa
de FE.CC. de construir un gran muelle
en Colastiné de 800 mts. y tener el pri-
vilegio para explotar el puerto por un
lapso de 40 afos'', lo que la facultaba
para cobrar diversos derechos (muelle,
guinches, almacenaje, etc.) y para im-
pedir la llegada a la terminal de otras li-
neas férreas. Ello llevaba a que en la
practica se estableciera un monopolio
de esa empresa, ya que seria la Gnica
con acceso a los muelles. Entre los ar-
gumentos que esgrime la Comision pa-
ra oponerse a tal proyecto, aparte del
interés de tener el puerto en la ciudad
y de que no sea patrimonio de un solo
particular, estin los estudios realizados
por los ingenieros Ducloul, Cassaf-
fousth y Donselaar que demuestran la
conveniencia de instalar el puerto en la
ciudad de Santa Fe.”'"

“Ello llevaba a que en la prdctica
se estableciera un monopolio de
esa empresa, ya que seria la
tnica con acceso a los muelles.”

LA ARGENTINA
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Don Enrique Miiller sobre la bascula. De pa-
fiuelo el practico don Benito Onetto, deposi-
tando cereales a pila en el puerto de Colasti-
né Sud.
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Embarque de cereales al hombro en las
planchadas del buque “Rubens”, amarrado
en Colastiné. La carga se hacia muy dificul-
tosa por el anegamiento constante de las
areas de atraque.
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“La bhabilitacion de las vias férreas del
FF.CC. de Santa Fe que atravesaron el
Norte basta el Chaco, posibilitaron el
facil y bastante econémico transporte
de diversas materias desde aquellas
zonas boscosas hasta Colastiné, donde
las diversas empresas madereras
(Harteneck, Portalis) tenian depositos y
galpones. Asi salian bacia los centros
consumidores de ultramar maderas
diversas, rollizos de quebracho, postes,
medios postes, tanino, aserrin.”
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Cae el telon sobre Colastiné

“La llegada del Gral. Roca, presi-
dente de la Nacion, sirvié para avivar
la polémica. La Comision, con apoyo
del Gobierno Provincial, lo llevé de
visita hasta Colastiné, para que viera
los terrenos ‘anegadizos ...contemplar
la altura de las aguas que con frecuen-
cia inundan ...las viviendas ...de aquel
conato de puerto ...recorrieron aque-
llos malos embarcaderos ...inadecua-
dos parajes para la construccion de un
verdadero puerto.’*¢

“Finalmente, y con la interven-
cion del ministro de Obras Publicas,
Dr. Civit, se llegd a un acuerdo por el
que se resolvid que ‘...Santa Fe tenga
puerto, sin que la citada empresa (de
FF.CC. franceses) deje de tener en el
rio un complemento propio de sus li-
neas terrestres. A Colastiné irdn los
trenes franceses, y a Santa Fe los de
Buenos Aires y Rosario, Central Norte
y otros... Aqui habri un verdadero
puerto, alli (por Colastiné), muelles de
la compania francesa...””'"”

Hasta ese momento, el puerto de
Colastiné habia llegado a ser “muy im-
portante dentro de la estructura impor-
tadora-exportadora del Litoral y zona
de colonias agricolas del centro de San-
ta Fe. Por su ubicacion era, quizas, el
puerto fluvial de ultramar mas septen-
trional de la Argentina. Por esta causa
logré canalizar una gran red de vias de
comunicacion, que lo vinculaban no
s6lo con la zona cerealera, sino tam-
bién con las provincias del Norte, del
Litoral, del Noroeste, llegando inclusive
a conectarse con el sur de Bolivia.
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“En 1874, el puerto de Santa Fe
exportaba hacia distintos puntos in-
teriores (Buenos Aires, Rosario, Pa-
rand, Corrientes y otros puertos) y
exteriores (puertos del Uruguay, Pa-
raguay, Brasil e Inglaterra) unos 15
productos diferentes, que incluian
harina, trigo, maiz, manteca, batatas,
huevos, gallinas, alfalfa, papas, por
un valor total de $ fts. 722.102, sien-
do la harina y el trigo los que, con
un 37% y 33% respectivamente de la
renta, monopolizaban casi todo ese
trafico.''®

“Por su parte, en lo que respecta
al movimiento naviero propiamente
dicho, en el puerto de Santa Fe habian
ingresado en 1869 solamente 8 vapo-
res y 139 naves a vela, con un tonela-
je total de 11.977 ton. y 1078 tripulan-
tes.'" Colastiné atin no es menciona-
do entre los puertos provinciales.

“De las 20 naves ancladas en
puerto, 7 eran argentinas, 7 inglesas, 3
noruegas, 1 italiana y 2 sin especificar,
que llevaban a bordo un total de 228
tripulantes.”?

“La habilitacion de las vias fé-
rreas del FF.CC. de Santa Fe que atra-
vesaron el Norte hasta el Chaco, po-
sibilitaron el facil y bastante econo-
mico transporte de diversas materias
desde aquellas zonas boscosas hasta
Colastiné, donde las diversas empre-
sas madereras (Harteneck, Portalis)
tenian depositos y galpones. Asi sa-
lian hacia los centros consumidores
de ultramar maderas diversas, rolli-
zos de quebracho, postes, medios
postes, tanino, aserrin.”
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Angel Casanello

Anuncio del almacén Angel Casanello, en el
Numero Unico de la edicién dedicada a la
Inauguracion del Puerto de Ultramar.

— Almacén por
mayor y menor

Surtide general en
articulos del ramo

Comisiones y
Consignaciones

-

Colastineé

(Frowincia de Santa Fe)

- . .

Numeros del comercio

“Para dar una idea del movi-
miento comercial del puerto, vemos
que durante un dia entraron 67 vago-
nes, transportando 316 toneladas de
lino, 1 de trigo, 1 de maiz, 28 de pas-
to y 6 de nabos'®, sin contar las ma-
deras; en igual sentido, dice Bialet
Massé que ‘..la estacion del FF.CC.
...estd en continuo vaivén de vago-
nes y... recauda... cerca de $ 60.000
m/n diarios...”'? Asimismo, y segin
consta en ‘Nueva Epoca’, en un dia
ingresaron a puerto, con destino al
exterior, 18 vagones con 200 ton. de
trigo y 20 de cebada'®, junto a 5 va-
gones con 1754 cueros vacunos y
312 de becerro, para ser embarcados
rumbo a ultramar.!?!

“Un rubro de enorme significa-
cion era la exportacion de la produc-

cion maderera de los obrajes chaque-
fos: basta citar que en un solo dia, 4
naves extranjeras, una alemana y
otra inglesa, cargaron mas de 14.000
ton. de quebracho con destino a
puertos de ultramar.'” Segin ‘Nueva
Epoca’, en 1902 entraban hasta 100
vagones diarios cargados de rolli-
70s'% aunque ya en 1898, ingresaban
40-50 vagones con esa carga.'”’

“Era fundamentalmente un puer-
to exportador cerealero-maderero y
llave de apertura de un enorme mer-
cado consumidor interior.

“Asi, por ejemplo, el dia 15 de
febrero de 1898, entraron 10 naves, 7
cargadas y 3 en lastre, procedentes
de 5 puertos distintos; ese mismo
dia, salieron otras 10, rumbo a otros
5 destinos, siendo uno de ellos Fal-

mouth, Inglaterra”.'®
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“...los principales puertos
receptores de las mercancias
procedentes de estos lugares

eran los de Hamburgo

(Alemania), Falmouth y

Southampton (Inglaterra).
Los dos primeros puertos eran
quienes absorbian la mayor
cantidad de la exportacion
de quebracho y sus

derivados, quizds porque,
sobre todo Hamburgo, era
donde se lo cotizaba
internacionalmente. También
partian naves con destino a
Montevideo y otros puertos
uruguayos, Rio de Janeiro,
puertos estadounidenses,
italianos y belgas.”

Una puerta

“El movimiento de mercancias
que se realizaba en puerto tenia una
peculiaridad: su direccion era doble,
o sea tanto en el sentido del exterior,
como en el del cabotaje, o sea entre
puertos nacionales. Con el tiempo
logro constituirse en el epicentro de
una gran region fluvial, que abarca-
ba desde los puertos paraguayos de
Asuncion y Humaita, hasta el de Co-
ronda, incluyendo todos los que se
encontraban en ese trayecto. El co-
mercio, asimismo, se realizaba con
otros puertos, como ser los de Rosa-
rio y Buenos Aires, con quienes se
habia establecido una linea regular
de navegacion, a cargo de diversas
empresas (Mihanovich, Sarsotti, Cos-
ta), llegando incluso a Bahia Blanca
y La Plata. Con los puertos cercanos
(Parana, Diamante, Helvecia, San Ja-
vier), la comunicacién era mas pe-
riodica (hasta 3 veces por semana
con los puntos mas lejanos —San Ja-
vier— y 2 veces por dia con los mas
cercanos —Parana—) y servia para agi-
lizar un comercio muy productivo y
el intercambio de producciones lo-
cales.'®

“...los principales puertos recep-
tores de las mercancias procedentes
de estos lugares eran los de Ham-
burgo (Alemania), Falmouth y Sout-
hampton (Inglaterra). Los dos prime-
ros puertos eran quienes absorbian
la mayor cantidad de la exportacion
de quebracho y sus derivados, qui-
zas porque, sobre todo Hamburgo,
era donde se lo cotizaba internacio-
nalmente. También partian naves
con destino a Montevideo y otros
puertos uruguayos, Rio de Janeiro,
puertos estadounidenses, italianos y
belgas.!3

“En 1903, ingresaron 10 vapores
cargados y 38 en lastre, provenientes
de 14 puertos, siendo 9 de bandera

al mundo

alemana, 31 de bandera inglesa, 1 de
bandera rusa, 2 de bandera sueca, 1
de bandera espafiola, 1 de bandera
holandesa y 3 de bandera nacional.
Por otra parte, en ese mismo ano, in-
gresaron 7 veleros cargados y 16 en
lastre, provenientes de 10 puertos: 7
eran de bandera italiana, 10 de ban-
dera argentina, 2 noruegos, 1 portu-
guesa y 1 inglesa. La gran mayoria
habia realizado escala en Montevideo
(19 naves), ese puerto estaba consig-
nado como lugar de partida; sin em-
bargo, también arribaron buques des-
de Cape Town y Durban (Africa del
Sud), Amberes, puertos paraguayos,
uruguayos y brasilefios.'!

“En sentido contrario, hacia el
exterior, durante ese mismo afno,
partieron 79 vapores cargados, 2 en
lastre y 24 veleros cargados; la ma-
yoria de ellos lo hizo con destino a
Falmouth (58 vapores y 5 veleros),
ya que ese era un gran puerto made-
rero; también partieron rumbo a Rot-
terdam, Génova, Nueva York, Ham-
burgo y puertos paraguayos, brasile-
fios y uruguayos. La mayor parte de
estas naves tenia bandera inglesa (40
de los 81), siguiéndole los vapores
de bandera nacional y alemana, aun-
que estos Ultimos eran de un porte
muy superior a los argentinos. Mu-
chos de los veleros, en cambio, te-
nian matricula italiana y argentina, y
por la cantidad de tripulantes que
llevaban a bordo y el tonelaje decla-
rado, podemos ver que, en general,
eran de pequeno calado.!??

“En lo referente a la navegacion
interior, en Colastiné entraron en
1903, 12 vapores cargados, 25 en las-
tre, 81 veleros cargados y 1 en lastre,
partieron 3 vapores cargados, 45 en
lastre, 16 veleros cargados y 85 en
lastre (81), aunque se considera que
estos datos son incompletos.”
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Embarque de rollizos y vigas de quebracho
i en el puerto de Colasting, con el rio bajo
(arriba) y en tiempos de inundacién (abajo).

115



CAPITULO VII -

“En 1910 se produce un cambio en
la estructura comercial-
exportadora: aumenta la variedad
de los productos exportados. Se
envian al exterior cueros salados
de vacunos y lanares, astas, cerda,
tortas de semillas oleaginosas, y por
supuesto, los productos madereros
del Norte y los cerealeros
procedentes de las colonias.”
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Una puerta

“Respecto a las exportaciones ha-
bidas, en Colastiné se exportd duran-
te 1901, principalmente borato de cal,
durmientes, afrecho, tanino, rollizos
de quebracho, cebada, trigo, maiz, ha-
rina, lino; por el volumen de exporta-
cion, fue el primer puerto exportador
de rollizos de quebracho (110.052
ton.), durmientes (50.892) y borato de
cal (1.100 ton.), el segundo en expor-
tacion de tanino (580.000 ton.) y lino
(63.678 ton.), el tercero en cebada, el
cuarto en afrecho”.'¥®

“En 1910 se produce un cambio
en la estructura comercial-exportado-
ra: aumenta la variedad de los produc-
tos exportados. Se envian al exterior
cueros salados de vacunos y lanares,
astas, cerda, tortas de semillas oleagi-
nosas, y por supuesto, los productos
madereros del Norte y los cerealeros
procedentes de las colonias.

“Desde Colastiné partian numero-
sas naves que abastecian a las pobla-
ciones riberefias y del Norte; por otra
parte, un volumen importante de car-
gas se embarcaba aqui, para luego ser
trasbordada en los puertos ultramari-
nos mas importantes del Sur (Borghi,
Rosario, Constitucion, Buenos Aires,
La Plata). Al igual que el comercio ex-
portador, la mayor parte estaba cons-
tituida por productos de la tierra y
abarcaba desde animales en pie, semi-
llas, cueros salados, lana, cereales y
oleaginosos, a los consabidos rollizos,
durmientes, postes, tanino, pasando
por la cal, aztcar, queso.

al mundo

“Toda esta intensa actividad co-
mercial beneficia al desarrollo de la
ciudad y su zona; Santa Fe se ve fa-
vorecida y crece en todos los aspec-
tos. 13

“Alli trabajan alrededor de 1600-
1800 hombres. Este dato es corrobora-
do por las expresiones de Angel Me-
nichini. Si la temporada era buena,
con intensa actividad, el namero de
trabajadores podia incrementarse has-
ta llegar a los 2.000-2500.”1%

“Sin embargo, el hecho que tanto
muelle como vias de acceso fueran
concedidos a un solo particular (el
FE.CC. francés), limitd mucho la capa-
cidad exportadora de Colastiné, debi-
do al monopolio en el sistema de fle-
tes que esta empresa ejercia. Esta
practica llevo a elevar exageradamen-
te las tarifas y asi reducir las posibili-
dades de trafico.

“Esta limitacion comercial im-
puesta, las nuevas circunstancias po-
liticas de la provincia, la necesidad
de reavivar la vida en la capital, las
exigencias de los adelantos técnico-
industriales, la multiplicacion de las
vias férreas y su requerimiento de te-
ner arribo franco a un puerto, la cre-
ciente expansion y el desarrollo eco-
némico, conducen a que el puerto
en Santa Fe se transforme en un im-
perativo insoslayable e imposterga-
ble. Para la ciudad de Santa Fe el
puerto se convierte en sinébnimo de
progreso.”!3 *
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SANTA FE,

(VIID)
EL

PUERTO

DEL SIGLO
XX

X El “Namero Unico” publicado el
2 de febrero de 1910 con motivo de
la proxima inauguracion del Puerto
de Ultramar de Santa Fe, constituye
una rica cantera de informaciéon so-
bre el proceso de promocion y desa-
rrollo de la nueva la estacion fluvio-
maritima, las alternativas técnicas, los
avatares politicos, econdémicos y fi-
nancieros que hubo de soportar, los
tramites legislativos, el contrato de
construccion, las correcciones al pro-
yecto, el impacto regional y urbano.
Vale la pena recordarlo.

Dice asi: “No ha sido todo satis-
facciones en la iniciativa de construir
en Santa Fe un puerto ultramarino
capaz de subvenir a las necesidades
econOmicas calculadas por el futuro
engrandecimiento de la capital de la
provincia.

“Si la empresa era poderosa, tita-
nicos habian de ser los esfuerzos

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

acumulados para realizarla. Una lar-
ga y costosa elaboracion tuvo el pro-
ceso portuario desde el instante en
que se iniciara el pensamiento hasta
su feliz término. Mil accidentes de
orden diverso entorpecian su ges-
tion, dificultindola a cada paso; eran
unas veces circunstancias de politica
interna que mantenian estacionado
el proyecto; y otras la lucha entre los
intereses publicos y privados los que
ofrecian valla infranqueable a la ini-
ciativa.

“Solo al historiar retrospectiva-
mente las distintas fases de ese proce-
S0, es como surge elocuente y persua-
siva la energia desplegada por cuantos
contribuyeron a que el proyecto del
puerto no fracasara.

“La idea de dotar a Santa Fe de
esta obra de progreso que sustituye-
ra al viejo puerto natural de cabota-
je, insuficiente e inadecuado ya para
las necesidades del comercio de en-
tonces, se remonta a la época en que
el ilustre santafesino doctor José Gal-
vez, gobernaba a la provincia.

“Este distinguido hombre de Es-
tado, al que Santa Fe debe su prime-
ra evolucion en el sentido de los
grandes progresos materiales e inte-
lectuales, reasumi6 en si las diversas
tentativas aisladas, esparcidas en el
ambiente sobre la idea de construir
un puerto y prestandoles todo el ca-
lor de sus entusiasmos como asimis-
mo todo el concurso oficial de su in-
vestidura de gobernante, fue el pri-
mero que concretd el pensamiento,
le dio forma expresa e inici6 durante
su administracion de tan gratos re-
cuerdos, los primeros trabajos para
llevarla a cabo.

“La primera forma concreta que
tomo6 la obra portuaria fue adoptada
por el ex gobernador doctor José

LA ARGENTINA

“No ha sido todo
satisfacciones en la iniciativa
de construir en Santa Fe un
puerto ultramarino capaz de
subvenir a las necesidades
economicas calculadas por el
Sfuturo engrandecimiento de
la capital de la provincia.”
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CAPITULO VIII - Elpuerto del siglo XX

El viejo puerto de Santa Fe (borde fluvial de
la ciudad), en las inmediaciones de las ac-
tuales calles Rivadavia y Falucho. Al fondo
puede verse la plaza Colén, en 1900.

El Paseo de las Ondinas, sobre calle Rivada-
via, con su barranca sobre el rio Santa Fe,
visto hacia el sur.
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' 204 BANTA FE - A &, — Pusda Un grupo de lavanderas realiza su tarea a la
orilla del rfo, junto a naves surtas en el lugar.
Rara postal coloreada de principios del siglo
XX —finalmente enviada en 1909-, en donde
se advierte la precariedad en que se desen-
volvia el puerto de la ciudad.

Reunién de embarcaciones en las inmedia-
ciones del sitio en el que habrfa de construir-
se el nuevo puerto de Santa Fe.
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General Julio Argentino Roca, dos veces pre-
sidente de la Nacién, en los perfodos 1880-
1886 y 1898-1904.

Dr. Emilio Civit, ministro de Obras Publicas
de la Nacién —cartera creada a partir de la
reforma constitucional que elevé a ocho el
ndmero de ministerios— durante el segundo
mandato de Roca. Fue sucedido por Wences-
lao Escalante.
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Dr. Rodolfo Freyre, gobernador de la Provin-
cia entre 1902 y 1906.

Dr. Julian V. Pera, quien fuera ministro de
Gobierno de Santa Fe durante la administra-
cién del doctor Freyre.
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“La ultima tentativa seria para la
construccion del puerto se llevé a
cabo en 1893, en tiempos de la
intervencion nacional, con el
proyecto del ingeniero Schnoor, pero
las circunstancias politicas porque
atravesaba la provincia y el estado
general del pais impidieron prestar a
este asunto la atencion necesaria,
perdiéndose en su consecuencia,
como una de las tantas iniciativas
caidas en la inaccion.”

124

Elpuerto

Galvez, mandando practicar los estu-
dios necesarios al ingeniero Wal-
dorp, una celebridad europea en es-
ta clase de construcciones, que habia
sido especialmente contratado por el
gobierno nacional para proyectar el
futuro puerto de Buenos Aires y La
Plata.

“El proyecto Waldorp era una
gran concepcion de las obras, el mas
completo pensamiento de un gran
puerto ultramarino capaz de llenar
ampliamente las necesidades comer-
ciales de la futura expansion econo-
mica de Santa Fe, cuyo costo habia
sido calculado en la suma aproxima-
da de once millones de pesos oro se-
llado.

“No obstante las gestiones empe-
nadisimas del doctor Gilvez, este pro-
yecto hubo de abandonarse por cir-
cunstancias maultiples, entre otras por
el excesivo costo de las obras a pesar
de que este proyecto habia sido san-
cionado por la Legislatura provincial y
contratada su ejecucion; sin embargo
los estudios hechos sirvieron de plan-
tel para nuevos proyectos portuarios,
entre otros el que actualmente estd en
ejecucion.

“Tras de aquella iniciativa vino
después el proyecto confeccionado
por la casa John Meiggs, de Londres,
con un presupuesto de once millo-
nes de pesos papel moneda nacio-
nal, proyecto que hizo fracasar la re-
volucion de 1890 al abatir el crédito
de la Nacion y de las provincias en la
banca europea, impidiendo toda ne-
gociacion de empréstitos.

“La Gltima tentativa seria para la
construccion del puerto se llevo a ca-
bo en 1893, en tiempos de la inter-
vencion nacional, con el proyecto del

del

siglo XX

ingeniero Schnoor, pero las circuns-
tancias politicas porque atravesaba la
provincia y el estado general del pais
impidieron prestar a este asunto la
atencion necesaria, perdiéndose en su
consecuencia, como una de las tantas
iniciativas caidas en la inaccion.

“Esta breve resefia informativa
prueba como la idea portuaria en
constante germinacion se ha venido
trabajando en la mente de todos los
gobiernos con un alto interés patrioti-
co, convencidos de lo que ella repre-
sentaba para el porvenir de la provin-
cia y en especial para la zona norte de
la misma.

“La administracion del doctor Jo-
sé Gilvez presentase, pues, ante el
pueblo de Santa Fe con titulos con-
quistados al reconocimiento publico.
Puede decirse que fue el primer ges-
tor de la obra y que no la abandond
nunca en sus entusiasmos, como lo
prueba el hecho de haberle brindado
su cooperacion mas ardiente en todos
los momentos.

“Es oportuno recordar, ya que
justicieros hemos de ser con cuantos
han depositado alientos en la obra de
nuestro puerto, que fue también el
doctor Gilvez quien en el Senado
Nacional, en la memorable sesion del
27 de Octubre de 1903, en que se vo-
taba el despacho favorable a nuestro
puerto emitido por la comision del
interior de la alta camara, quien pro-
nunciara brillante discurso defen-
diendo la construccion del puerto de
Santa Fe contra la tendencia manifies-
ta de construirlo en Colastiné y bajo
un proyecto reducido de un puerto
de cabotaje. Puede decirse que este
discurso determiné en el Senado una
reaccion favorable a las pretensiones
de nuestro pueblo.”?’
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Un discurso decisivo

El “Diario de Sesiones” de la Cimara Alta del Congreso de la Nacion regis-
tra para la historia el alegato del legislador, que a continuacion se transcribe.

St. Galvez. — Pido la palabra.

Para satisfacer mas al senor Senador por Jujuy, y en el deseo de que no
se crea por sus palabras que la Compania de Ferrocarriles de Santa Fe tiene
algin derecho adquirido para obstaculizar la obra de este puerto o alegar
preferencia a su construccion, voy a manifestar al Senado que el ano ante-
rior, como lo ha dicho el senor Senador por Entre Rios, se despachd por es-
ta Camara un proyecto para construir el puerto de Santa Fe, entre el Gobier-
no Nacional, el de la Provincia y la Compania de los Ferrocarriles.

Ese proyecto paso a la Camara de Diputados y alli fue rechazado en ge-
neral, porque se creyd que dicho puerto no debia entregarse ni aun en par-
ticipacidn a una empresa privada, y que debia ser enteramente fiscal, de la
Nacion o de la Provincia, o como establece el actual proyecto, de ambas a
la vez. De modo que el criterio de aquella sancion de la Cimara de Diputa-
dos, es el mismo que informa la ley que estamos tratando.

Por lo demas, la Compania Francesa tiene en Colastiné instalaciones que
recibi6é de la Provincia de Santa Fe cuando ésta le transmitio los ferrocarriles.

La Provincia, cuando era propietaria de esas lineas, obtuvo de la Nacion
el permiso para hacer muelles en Colastiné, en la misma forma que se con-
cedia a los particulares, es decir, temporariamente y hasta que el Gobierno
Nacional los mandara levantar, por encontrarlo asi conveniente. Este permiso
simple, que sin mayores formalidades acordaba administrativamente el Go-
bierno Nacional a quien lo solicitaba, fue lo que la Provincia transmiti6 a la
compania: lo cual estd muy lejos de ser una concesion de puerto, que, por
otra parte, no podian hacer, ni la Provincia, porque esos actos son de juris-
diccion nacional, ni el Poder Ejecutivo de la Nacion por si solo, porque las
concesiones de puerto son actos legislativos.

Esto es todo lo que hay respecto a los derechos que la Compania Fran-
cesa tiene en el puerto o embarcadero de Colastiné.

En cuanto a este puerto y el de Santa Fe, lejos de encontrarse en com-
petencia, se complementan.

Debe saberse que Colastiné dista de Santa Fe unos 12 6 13 Km. y que
los dos puntos estin unidos por un ramal de ferrocarril, construidos sobre
los terrenos bajos y anegadizos de islas verdaderas, que, en épocas de gran-
des crecientes del rio Parani, soportan 4 y 5 metros de agua, cubriendo to-
da la via férrea y sus obras. Colastiné entero queda debajo de las aguas. En
una de esas grandes crecientes, yo he atravesado uno de los galpones de car-
ga del ferrocarril en una lancha a vapor, que entré por una puerta y salié por

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

LA ARGENTINA

“La Provincia... obtuvo de la
Nacion el permiso para hacer
muelles en Colastiné, en la misma
Sforma que se concedia a los
particulares, es decir,
temporariamente )y hasta que el
Gobierno Nacional los mandara
levantar... Este permiso simple, que
sin mayores formalidades acordaba
administrativamente el Gobierno
Nacional a quien lo solicitaba, fue
lo que la Provincia transmitio a la
compaiiia [de los Ferrocarriles/: lo
cual esta muy lejos de ser una
concesion de puerto, que, por otra
parte, no podian hacer, ni la
Provincia, porque esos actos son de
Jurisdiccion nacional, ni el Poder
Ejecutivo de la Nacion por si solo,
porque las concesiones de puerto
son actos legislativos.”
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CAPITULO VIII

Pedro Antonio Echagiie, gobernador de San-

ta Fe entre 1906 y 1910.
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Doctor José Galvez, gobernador provincial
en desde 1886 a 1890, luego presidente de
la Comisén Nacional Pro Puerto de Ultramar
de 1899.
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“Ya en 1888 el gobierno de Santa Fe
trato de bhacer en Colastiné un puerto
permanente, es decir, para rio alto y rio
bajo... Pero resulté que esta sola obra
costaba madas de 2 millones de pesos solos;
lo cual es facil comprender conociendo
la clase de obras que bay que hacer en
aquellas islas para poder contrarrestar
la fuerza terrible de esa masa colosal de
agua que alli arroja el rio Parand.”
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la otra. Esto es Colastiné, que puede decirse que fue todo un descubrimien-
to hecho cuando la provincia en 1886, construia sus lineas férreas.

En esa época el rio Santa Fe, durante las grandes crecientes del Parana,
tenia puerto y embarcaderos, hasta el mismo Santo Tomé, una legua mas de-
bajo de la ciudad de Santa Fe. Pero a rio bajo no habia puerto ni embarca-
dero alguno y los buques se estacionaban en la boca del Parana para embar-
car y desembarcar sus cargas en embarcaciones menores. Muchas veces ni
éstas podian pasar la boca, que solia tener solamente 3 pies de agua, no obs-
tante los diversos dragados que se hicieron hasta llegar a darle 11 y 15 pies,
que luego las aguas se encargaban de volver a cegar.

En esta situacion, no podia haber salida para la carga que traian los fe-
rrocarriles; y fue entonces, y para las grandes bajantes del rio, que se cons-
truyo la linea y el puerto de Colastiné. Toda esa obra costd a la provincia
200.000 pesos, en fondos publicos provinciales de 5 % de interés y 1 de
amortizacion, habiendo producido, en los primeros 6 meses de librada al ser-
vicio puablico, 600 y tantos mil nacionales.

Muchos han creido que la obra del puerto en Santa Fe y no en Colasti-
né, es una cuestion de localismo de los santafesinos.

Pero esto es un grave error que sOlo puede afirmarlo quien no conoce
aquellas localidades y la especialidad de su situacion.

Ya en 1888 el gobierno de Santa Fe traté de hacer en Colastiné un puer-
to permanente, es decir, para rio alto y rio bajo. Con este fin se hicieron los
estudios del levantamiento de la via férrea para ponerla a cubierto de las
grandes crecientes. Pero resultd que esta sola obra costaba mas de 2 millo-
nes de pesos solos; lo cual es ficil comprender conociendo la clase de obras
que hay que hacer en aquellas islas para poder contrarrestar la fuerza terri-
ble de esa masa colosal de agua que alli arroja el rio Parana.

Ademais, con la suma indicada solo se alzaba la via férrea y sus depen-
dencias, pero no los terrenos en que debia asentarse la poblacion, vivir la
gente que trabaja en el puerto, construirse depodsitos y graneros particulares,
y en una palabra, formarse el centro urbano que se forma alrededor de to-
do puerto.

Para llegar a esto era menester muchos millones de pesos, porque habia
que llenar los terrenos con muchos millones de metros ctbicos de tierra.

Este inconveniente decidi6 el puerto a favor de Santa Fe, en donde se
podia construir para buques de ultramar en mejores condiciones y con me-
nor costo.

Los estudios hechos convencieron, pues, al gobierno, de la convenien-
cia del puerto en Santa Fe, que era el complemento de la red de ferrocarri-
les con que se habia transformado esa provincia y que alcanzd proximamen-
te a 1.500 Km. Esto s6lo demuestra la importancia del puerto; pero él servi-
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rd a cerca de 4.000 Km. de lineas férreas que van al interior de la Republica
y cuyo punto de juncion es Rafaela, que dista de Santa Fe 96 Km., en vez de
mas de 200 a que queda Rosario: lo cual hard buscar el puerto de Santa Fe,
como la linea mis corta, ya que la mercaderia no es turista ni viaja por pla-
cer.

Decidido el gobierno de Santa Fe a construir el puerto, comisiond para
hacer los estudios al Ing. Waldorp, una celebridad europea que habia sido
traida para la construccion del puerto de la Capital o La Plata.

Como decia el senor Senador por Entre Rios, es necesario cuidar la par-
te del Parana que llega hasta el rio Santa Fe, a fin de que tenga la profundi-
dad necesaria. Con este proposito los estudios de Waldorp proyectaron obras
en el Tragadero, en el Tiradero, en la Isla de Carabajal y hasta frente al Dia-
mante, en la Isla de los Pajaros.

Por esta razdn, el costo del puerto de Santa Fe subié hasta cerca de
20.000.000 de fondos publicos y el Gobierno de la Provincia no lo contraté
en esa forma.

Ahora la Provincia no tendrd para el actual puerto que preocuparse de
las obras mencionadas en el Rio Parana, pues una ley nacional ordena que
se mantenga desde Rosario a Santa Fe una profundidad de 19 pies.

Después de los estudios de Waldorp, se hicieron estudios por la casa de
John Meiggs, de Londres, en cuyo poder se encuentran actualmente y por los
cuales el Gobierno de Santa Fe contraté el puerto en la suma de 11.000.000
de pesos en fondos publicos provinciales de 6 por ciento de interés y 1 de
amortizacion, tomados al 85 por ciento firme y estando incluido en ese pre-
cio el servicio de intereses y amortizacion durante los cuatro afios en que las
obras debian terminarse.

Desgraciadamente, ese contrato no pudo ejecutarse y la emision no se
pudo hacer en Londres, porque la revolucion de julio del 90 ech6 por tierra
el crédito de la Nacion y de las provincias.

De manera que ya se puede ver como las sumas que fija este proyecto
en discusion, estin atn lejos de aquellas a que se ha de tener que llegar mas
adelante para dar a esta obra las proporciones verdaderamente nacionales
que tiene, como que estd destinada a servir la parte norte de la Republica.

El interventor nacional en Santa Fe, doctor Zapata, comprendi6 la urgen-
cia de realizar esta obra y en 1893 elevé al ministerio una memoria acompa-
fando un proyecto que le fue presentado por el ingeniero Schnoor. Hablan-
do de la gran importancia del puerto, recuerdo que decia que la produccion
de lino solamente, estaba calculada ese ano 93, en 2.000.000 de toneladas,
de las cuales, por la region en que se producian, 1.200.000 debian forzosa-
mente salir por el puerto de Santa Fe y Colastiné; pero como estos puertos
eran insuficientes, no alcanzaban a salir sino alrededor de 300.000 toneladas,
tomando las 900.000 restantes otras vias mas caras, por las que venian a pa-

“Abora la Provincia no tendra para el
actual puerto que preocuparse de las
obras mencionadas en el Rio Parand,
pues una ley nacional ordena que se
mantenga desde Rosario a Santa Fe
una profundidad de 19 pies.”
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En la pdgina 131:

Portada del libro “Santa Fe: trabajo y patrio-

tismo”.

Don Juan Arzeno, Ministro de Hacienda, Ins-
truccién y Obras Publicas durante el gobier-
no de Pedro Antonio Echagle, serfa una figu-
ra relevante en el disefio financiero que per-

mitié concluir la obra del Puerto.
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gar cerca de siete pesos por tonelada; resultando asi un recargo de fletes de
mis de seis millones al afio para aquellos cereales, por la sola ausencia del
puerto de Santa Fe. El dato es cierto, pero la suma es corta, ascenderd a mas
de 10 millones al afio, el ahorro que para la produccion en general de la Pro-
vincia y Norte de la Republica, traera la construccion del puerto de Santa Fe.
Y en cuanto a renta aduanera, se tendrd un crecimiento tan extraordinario,
que antes de cinco anos de terminadas las obras, la Nacién verd reembolsa-
das sus erogaciones para recibir gratuitamente, después de cuarenta anos y
aun con grandes utilidades percibidas, una de las obras mas importantes del
pais y una de las mas estudiadas, técnica y financieramente.

Querfa dar estas explicaciones al sefior Senador en el interés de que se
vote esta obra, verdaderamente nacional, y €l y la honorable Camara me dis-

culparan por el tiempo que les he tomado.

He dicho.

—Se aprueba el proyecto en general y en particular.
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José Macia, presidente de la Comisién Pro-
vincial Pro Puerto de Ultramar (1899) y pri-
mer presidente de la Bolsa de Comercio de
Santa Fe (1912).
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Dias de jubilo

El relato de aquellos anos de ten-
sas gestiones prosigue de esta manera:
“Llegamos en este bosquejo de histo-
ria retrospectiva sobre los accidentes a
que ha sido sometido el proyecto de
construccion en la Capital de la Pro-
vincia, de un puerto de ultramar, a la
administracion del doctor Rodolfo
Freyre, gestor entusiasta de la obra,
cuyas campanas en pro de la misma
tuvieron un feliz epilogo en la solem-
ne ceremonia del dia 10 de Octubre
de 1904, en que bajo las mas grandio-
sas de las apoteosis populares, se co-
locaba la piedra fundamental del
puerto entre vitores, aclamaciones fer-
vientes y entusiasmos nunca supera-
dos. Ya en esta época y anteriormente
el pensamiento de construir un puerto
capaz de llenar las necesidades del
porvenir econémico de Santa Fe, se
habia hecho carne en la opinion.

“No se hablaba ya de proyectos
reducidos, de simples construcciones
para cubrir las exigencias de una na-
vegacion fluvial de cabotaje con esca-
las en los puertos del litoral. Se pro-
yectaba mas a lo grande; habia una
vision clara del desarrollo econémico
en que habia entrado la zona Norte
de la provincia y considerando la si-
tuacion geografica y topogrifica de
Santa Fe llamada a ser centro de
atraccion para la actividad comercial
de las provincias del Norte y el co-
mercio de transito para el exterior de
paso por la gran arteria fluvial del rio
Parani, el concepto del nuevo puer-
to se agiganta en la mente de cuantos
al problema habian dedicado preocu-
pacion y estudio.

“Fue dentro de este ambiente
que una opinidn vertida en 1902 por
el entonces presidente de la Republi-
ca General Julio A. Roca a su regre-
so de una excursion al interior, en la

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

que visitara el puerto de Colastiné,
infiltr6 mas en el animo publico la
idea de que el puerto en tramitacion
debia construirse en esta capital y no
en Colastiné, como se habia pensado
dando a las obras proyecciones mas
vastas de las que en un principio se
habian calculado.

“A partir de este momento el
proyecto de las obras sigue un largo
y enojoso via crucis, en que la lucha
de intereses privados y publicos, jun-
to a la eterna contienda de las in-
fluencias en pro y en contra, hacian
peligrar a cada instante el éxito de la
iniciativa; hubo que agregar las con-
tinuas dilaciones de la tramitacion,
las morosidades que cualquier cir-
cunstancia de orden politico impo-
nian al asunto para ser tratado por el
Congreso Nacional y s6lo la viril y
energética tenacidad de cuantos diri-
gian los trabajos pro-puerto, pudo
vencer ese estado de cosas, no des-
mayando en sus empefos.

“Por fin, después de no pocos es-
fuerzos, y mediante la influencia del
general Roca y el que antes era su mi-
nistro de Obras Publicas, senor Civit,
se logré en la reunion celebrada por
el Senado el 6 de octubre de 1902 que
la comision interior de Obras Publicas,
por mayoria, despachase favorable-
mente el proyecto de puerto en Santa
Fe, que se encontraba pendiente de
un dictamen. La clausura del periodo
ordinario de sesiones del Congreso
paralizO nuevamente el asunto pero
no sin que antes se experimentara una
nueva decepcion, pues la Camara de
Diputados habia rechazado el proyec-
to que sancionara el Senado y dado
ingreso a otro presentado por una em-
presa particular suscripta por los seno-
res Torino y Segui.

“Fue en 1903 que Santa Fe pudo
por fin descansar tranquila.

“Habia una vision clara del
desarrollo economico en que
habia entrado la zona Norte de
la provincia y considerando la
situacion geogrdfica y
topogrdfica de Santa Fe llamada
a ser centro de atraccion para
la actividad comercial de las
provincias del Norte y el
comercio de transito para el
exterior de paso por la gran
arteria fluvial del rio Parand”

LA ARGENTINA
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“Fue dentro de este ambiente que
una opinion vertida en 1902 por
el entonces presidente de la
Republica General Julio A. Roca a
su regreso de una excursion al
interior, en la que visitara el
puerto de Colastinég, infiltré mds
en el animo publico la idea de que
el puerto en tramitacion debia
construirse en esta capital y no en
Colastiné, como se babia pensado
dando a las obras proyecciones
mds vastas de las que en un
principio se habian calculado.”
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“Al inaugurar el Congreso sus se-
siones, volvieron a reanudarse también
los empefnos para legalizar definitiva-
mente la situacion del proyecto portua-
rio. Renovaronse los trabajos con mas
ahinco que nunca; se tratd de obtener
la influencia de varios congresales para
conquistar su voto y la del Gobierno
Nacional, el doctor Freyre, la represen-
tacion santafesina en el Congreso, el ex
gobernador de la provincia doctor José
Galvez, que, como hemos dicho, ha si-
do en todo tiempo generoso propulsor
de la obra, la comisidon pro-puerto que
presidia el sefior José D. Macii, el pue-
blo todo de Santa Fe; unificados todos
estos factores en el mismo ideal multi-
plicaron su actividad para que quedase
definitivamente acordada la construc-
cion del puerto.

“El Congreso Nacional voto, y fue
promulgada por el Ejecutivo, la Ley
Namero 4269 que autorizaba la cons-
truccion de un puerto de ultramar en
la capital de la provincia de Santa Fe,
facultando al Gobierno para que de
acuerdo con el Ejecutivo provincial se
redactase el contrato en virtud del
cual, y de acuerdo con los términos de
la ley, la Nacion tomaba a su cargo la
mitad del costo de la obra, previas las
obligaciones de que se hacia mencion
en cuanto al usufructo de la obra una
vez librada al servicio publico.

“La batalla estaba ganada. Fl
triunfo era decisivo. Santa Fe recibid
la noticia de la promulgacion de la ley
y de la firma del contrato entre la Pro-
vincia y la Nacidén con un jabilo sin
precedentes. Era la consecucion de un
ideal acariciado durante largo tiempo,
y el entusiasmo de nuestra Capital se
desbordaba sin que hubiese cauce ca-
paz de contenerlo.

“Habia llegado la hora en que los
sacrificios y los esfuerzos de tantos
anos de empefosas gestiones tuviesen
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su recompensa, y el espiritu popular sa-
tisfecho de si mismo se entregaba a las
expansiones de una legitima alegria.”®

Luego de superarse obstiaculos de
todo orden, el 16 de Julio de 1904 el
ministro de Obras Publicas de la Na-
cion y el gobernador de la Provincia
suscribieron en nombre de los dos po-
deres el contrato para la construccion
del anhelado puerto de ultramar.

Con esa documentacion, “quedod
legalizada la existencia del futuro
puerto y en condiciones de iniciar las
obras.

“Habia sido tan grande el triunfo
obtenido después de desesperados es-
fuerzos, que el gobierno de entonces
quiso conmemorarlo suntuosamente
eligiendo para ello la fecha en que ha-
bia de ser colocada la piedra funda-
mental del puerto.

“Habia sido designado el dia 10
de Octubre de 1904 para tan solemne
acto. La ciudad habia vestido sus me-
jores galas y abierto el espiritu popu-
lar a las expansiones de un entusias-
mo sin precedentes. Eran todas las
clases sociales las que por identidad
de sentimiento se asociaban al fausto
suceso y le brindaban su adhesion
tan espontinea como decidida.

“Las comisiones populares de fes-
tejos y de recepcion a los invitados,
los centros, sociedades e instituciones
de todo orden, el gobierno y demas
poderes con sus iniciativas y resolu-
ciones, habian transformado el am-
biente de nuestra ciudad y todo era
animacion, bullicio y entusiasmo.

“Ninguna apoteosis mas grande
que aquella del dia 10 de Octubre de
1904 para consagrar la victoria del tra-
bajo. A Santa Fe concurrieron perso-
najes distinguidos de la metropoli y
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Proyecto de Ley del Poder Ejecutivo enviado
a la Legislatura Provincial para la construc-
cién del Puerto de Ultramar, signado por el
gobernador Freyre en 1904.
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Muelle de carga del Ferrocarril Francés, en
la intersecciéon de las actuales calles Belgra-
no y Alem. En el muelle, descarga de carbén
de lefia.

El antiguo puerto de la ciudad, visto desde
la explanada sobre la calle Rivadavia.

Mas al sur, barcos amarrados en el puerto
viejo a la vera del Paseo, hoy Rivadavia.
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Colocacién de la piedra fundamental en el
lugar adonde habria de erigirse el nuevo
Puerto de Ultramar, al pie de las defensas.
Presentes en el acto, el obispo de Santa Fe,
monsefior Juan Agustin Boneo, el goberna-
dor de la Provincia, doctor Rodolfo Freyre,
sus ministros, el secretario presidencial,
doctor Jaime Lavallol, y numerosas persona-
lidades destacadas de la civilidad.
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El pueblo de Santa Fe asiste a la ceremonia
de iniciacién simbélica de las obras de cons-
truccién del Puerto de Santa Fe. En el centro
de la fotografia se observa el tripode erguido
para la colocacién de la Piedra Fundamental,
el 10 de octubre de 1904.
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las provincias hermanas, una delega-
cion de la prensa nacional en la que
figuraban periodistas de todos los 6r-
ganos de publicidad de la capital fede-
ral, delegaciones del ejército y la ar-
mada y multitud de comisiones repre-
sentativas de las ciudades y pueblos
de la provincia.

“Representando al excelentisimo
sefior presidente de la Republica, vino
a Santa Fe en union de altos funciona-
rios de la administracién nacional, el
secretario de la presidencia doctor Jai-
me Lavallol.

“Llegado el momento solemne,
no menos de veinte mil almas desbor-
dadas por la ribera del viejo puerto,
engalanada profusamente con bande-
ras y gallardetes, encontrdbanse avi-
das de presenciar la ceremonia.

“A los acordes del himno nacio-
nal, el obispo de la di6cesis, Monse-
for Boneo, bendijo la piedra funda-
mental del puerto, arrojando el sefor
gobernador, el representante del pre-
sidente de la Republica y otros invita-
dos a la ceremonia, las primeras pala-
das de tierra.

“En aquel indescriptible momen-
to, el entusiasmo fue un vértigo que
se apoder6 de aquellas veinte mil al-
mas. La muchedumbre aclamaba al
gobierno, al general Roca, a la obra
del puerto; las bocinas de los buques
surtos en el viejo puerto y las bombas,
atronaban el espacio con su agudo so-
nido y con su estrépito, mientras que
las piezas del regimiento 3 de artille-
ria, llegado para la ceremonia, saluda-
ban con salvas aquel instante de emo-
cion y de alegria.

“Tras los primeros trasportes de
entusiasmo, el doctor Rodolfo Freyre
pronuncié un notable discurso rese-
fando el primer acto positivo de rea-
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lizacion del grande anhelo de Santa
Fe. Contestd el doctor Lavallol en
nombre del excelentisimo presidente
de la Republica y siguieron en el uso
de la palabra el doctor Mujica Farias,
abogado de la empresa Dirks y Dates,
constructora del puerto, el candnigo
Yani y el doctor Julian V. Pera, minis-
tro del gobierno del doctor Freyre,
quien en union del doctor Juan C.
Crouzeilles, ministro de Hacienda y
Obras Publicas de la provincia, ha-
bian sido también eficientes colabora-
dores de la obra del puerto.

“Asi terminé aquel dia memorable
de permanente recuerdo. Las fiestas se
prolongaron con regocijos populares,
bailes y recepciones, palpitando en to-
das ellas el espiritu de un patridtico or-
gullo uninimemente sentido.

“No fue en aquella ocasion el
pueblo de Santa Fe ingrato para cuan-
tos habian contribuido a este triunfo.
Banquetes y manifestaciones fueron
ofrecidos como homenaje a los princi-
pales colaboradores de la obra del
puerto, y esos actos testimonian la in-
tensa gratitud de esta capital hacia los
campeones de la gran obra.

“Al terminar esta sintesis informa-
tiva, debemos no hacer una excepciéon
en los elogios, olvidando la gran par-
ticipacion que en los trabajos pro-
puerto tuvo la comision popular que
presidieron los beneméritos ciudada-
nos senor José D. Macid y doctor José
Elias Gollan, formada por distinguidos
caballeros de esta capital.

“Dicha comision secund6 con es-
fuerzo loable los trabajos oficiales del
puerto, y su concurso, tan patriotico
como desinteresado, obvié muchas di-
ficultades y allané muchos obstaculos.
Sea también para ellos el tributo de re-
conocimiento a que se hicieron acree-
dores.”'¥

LA ARGENTINA

“Representando al excelentisimo serior
presidente de la Repuiblica, vino a Santa
Fe en union de altos funcionarios de la
administracion nacional, el secretario
de la presidencia doctor Jaime Lavallol.”
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“Los dos proyectos, el de la
Companriia Francesa y el de los
seriores Dirks )y Dates, se elevaron
al Gobierno Nacional, el que los
sometio al dictamen de la
Direccion de Obras Hidraulicas.
Ambos proyectos coincidian en lo
esencial, canal de acceso, dos
diques y desviacion del rio frente
a la ciudad, pero resultaba mds
completo y preciso el de los seriores
Dirks y Dates. Este fue devuelto
para que se bicieran las
modificaciones y reducciones
aconsejadas por la Direccion de
Obras Hidraulicas.”

En la pagina 141:

Contrato de construccion del nuevo Puerto
de Santa Fe con la firma Dirks, Dates & Cfa.
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Obras y servicios

“Hemos hecho resefa, aunque
breve, de las circunstancias y diversas
evoluciones a que durante largos anos
fue sometido el proyecto portuario.
Corresponde ahora entrar en la parte
principal del mismo, esto es, en la
descriptiva de las obras, apelando a
informes técnicos que le presten toda
su autoridad. Con ella quedard evi-
denciada tanto la importancia real de
aquéllas, como el criterio cientifico y
previsor que ha presidido su construc-
cibn y que garantiza en absoluto la
existencia futura del puerto como una
obra de ingenieria hidraulica que hara
honor al pais y a sus progresos.

“Después de sancionada la ley de
construccion del puerto, el gobierno
del doctor Freyre encargd los estudios
y confeccion de un proyecto, encua-
drado en las condiciones de la ley
4269, a los sefiores Dirks y Dates, los
que con los datos obtenidos por el in-
geniero Soulages y estudios realiza-
dos, confeccionaron un proyecto de
puerto de ultramar. Anteriormente a
este proyecto, la Compania Francesa
de los FF.CC. de la Provincia interpre-
tando los deseos del gobierno habia
también preparado un proyecto de
puerto de ultramar para la ciudad de
Santa Fe.

“Los dos proyectos, el de la Com-
pania Francesa y el de los sefiores
Dirks y Dates, se elevaron al Gobier-
no Nacional, el que los sometio al dic-
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tamen de la Direccion de Obras Hi-
draulicas. Ambos proyectos coincidian
en lo esencial, canal de acceso, dos
diques y desviacion del rio frente a la
ciudad, pero resultaba mas completo
y preciso el de los senores Dirks y Da-
tes. Este fue devuelto para que se hi-
cieran las modificaciones y reduccio-
nes aconsejadas por la Direccion de
Obras Hidraulicas.

“De acuerdo con lo indicado, los
senores Dirks y Dates modificaron el
proyecto, que fue aprobado por de-
creto del Gobierno Nacional del 12 de
julio de 1904.-

“Aprobado el proyecto se hizo el
contrato entre el Gobierno de la Na-
cién y de la Provincia, con fecha 16 de
julio del mismo ano.

“Autorizada la construccion por la
ley provincial nimero 1183, se llamé a
licitacion publica por el gobierno de
la Provincia, la que se declar6 desier-
ta, aceptindose en vista de esto la
propuesta de los sefnores Dirks y Da-
tes, que se comprometian a ejecutar
las obras, de acuerdo con los planos y
presupuesto aprobados por el Gobier-
no Nacional. Aceptada la propuesta y
aprobado el contrato entre el Gobier-
no de la Provincia y los sefiores Dirks
y Dates, por ley Provincial ntimero
1234, del 29 de Setiembre de 1904, se
coloco la piedra fundamental, como
hemos dicho, el 10 de Octubre de
1904, inicidndose los trabajos en el
mes de Noviembre del mismo afo.”
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Las firmas del ministro Crouzeilles y el go-
bernador Freyre ante el Escribano de Gobier-
no, Roque Niklison, refrendando el convenio
con Dirks, Dates & Cfa.
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Modificaciones en el curso
de la construccion

“El proyecto ejecutado, en su ma-
yor parte, es de los senores Dirks y
Dates, con modificaciones de detalle
que se consideraron necesarias duran-
te la construccion.

“A los seis meses de iniciados
los trabajos se produjo la creciente
extraordinaria del ano 1905, que lle-
g6 hasta paralizarlos completamen-
te. El nivel maximo alcanzado por
las aguas, era superior al nivel adop-
tado para el puerto, en 0,33 m, en
vista de lo cual se crey6 indispensa-
ble levantar 0,45 m. el nivel del
puerto, adoptando como definitiva
la cota 100,20 m. o sea 0,12 m. mas
alto que el nivel alcanzado por la
creciente. Se tomo este nivel como
limite superior por la gran diferencia
de altura entre aguas minimas y ma-
ximas, que es de 7,95 m., diferencia
que en determinadas épocas dificul-
taria la comodidad de la explotacion
y aumentaba considerablemente el
costo. Al mismo tiempo que se le-
vantaba el nivel del puerto, se au-
ment6 la superficie a terraplenar, se
reforz6 considerablemente el pilota-
je de fundacion del muro de atraque
del dique ntimero 1 y se ensancho el
canal de derivacion.

“Posteriormente, y teniendo pre-
sentes las dificultades que se presen-
tarian en el futuro, para la entrada de
los ferrocarriles al puerto, para las co-
municaciones entre el norte y el cen-
tro de la ciudad, pues a la valla for-
mada por el F.C. Santa Fe se agrega-
ria la del puerto, se modifico la forma
de los terraplenes, proyectando una
avenida de circunvalacion del puerto
y una estacion de clasificacion, colo-
cando en igualdad de condiciones pa-
ra la entrada al puerto, a los ferroca-
rriles existentes y futuros.

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

“Desde el primer momento se
anoto también el ancho exiguo del ca-
nal de acceso, para una navegacion
regular y comoda, pero se tropezaba
con el aumento en el presupuesto,
hasta que aprovechando una combi-
nacion favorable, se hizo el ensanche
de 30 a 45 m. en la curva y de 26 a
34 m. en la recta, abonando el Gobier-
no el dragado y particulares que ha-
bian solicitado el terraplenamiento de
sus terrenos, el trasporte y relleno.”

Descripcion de las Obras
“Sus partes esenciales son:

“Un canal de acceso que une las
aguas hondas del rio Colastiné con el
rio Santa Fe.

“Un canal travesia del rio Santa Fe.

“Un canal de derivacion o nuevo
rio que sustituye el brazo terraplenado
frente a la ciudad.

“El puerto propiamente dicho,
que consta de una darsena de manio-
bras amplia y capaz y dos diques.”

Canal de Acceso

“Parte de un punto situado a 6,8
km. aguas debajo de la boca del rio
Santa Fe, sobre el Parana para termi-
nar en un punto del rio Santa Fe si-
tuado en la prolongacion de la calle
3 de Febrero uniendo al puerto pro-
piamente dicho por el canal de tra-
vesia del rio Santa Fe. Partiendo del
Parani, su eje esta formado por una
recta de 4777 m., seguida de una
curva de 1500 m. de radio, de 1198
m. de longitud, curva que forma tan-
gente de un lado con la recta del ca-
nal y del otro con la direccion de la
Travesia de Santa Fe, existiendo en-
tre la curva y ésta una recta de
160 m. de largo.

LA ARGENTINA
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Tendido de vias ferroviarias para facilitar el
desplazamiento de Gtiles y materiales en los
terrenos de puerto en construccioén.

Realizacion de fundaciones para el soporte
de la superestructura de servicios.

Tarjeta postal de las obras de levantamiento
del puerto de Santa Fe.
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Draga en plena actividad durante la cons-
truccién del nuevo puerto.

Tareas de tendido de redes primarias en el
obraje.

Construccion de la defensa en la boca del
canal de acceso al puerto de ultramar.
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Elpuerto del

“El objeto de la curva es llegar al
rio Santa Fe con una inclinacién de 30
m. sobre la direccion de la corriente
del canal de derivacion, para que la
travesia pueda hacerse en condiciones
comodas para la navegacion.

“La direccion del canal ha sido
calculada para un solo buque de ul-
tramar, sin que pueda efectuarse el
cruce durante el trayecto. Con el ul-
timo ensanche efectuado dentro de
los recursos y condiciones econdémi-
cas de la obra, tiene un ancho en la
solera de 34 m. para la parte recta y
45 para la curva.

“La profundidad ha sido fijada en
6,10 m., bajo el cero local o aguas mi-
nimas, o sea 20 pies ingleses, en vista

siglo XX

de que el Gobierno Nacional debe, de
acuerdo con la ley sancionada, mante-
ner los pasos entre Rosario y Parand a
19 pies.

“El terreno desde la cota 4 hasta
la superficie, esta compuesto de arci-
lla mas o menos compacta, y de 4 a
6,10 de arena arcillosa.

“Por eso y debido a la inconsis-
tencia del terreno, en algunos puntos,
los taludes proyectados de 1:2 se han
corregido en lo posible hasta hacerlos
de 1:3, ensanchando las banquinas a
la cota de aguas minimas para que en
caso de arrastre de la capa inferior de
arena, al producirse los desmorona-
mientos, se conserve el talud de 1:3
sin reducir el ancho de la solera.”

Dr. Juan Carlos Crouzeilles, ministro de Ha-
cienda y Obras Publicas del gobernador Ro-
dolfo Freyre.
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Travesia del rio Santa Fe

“Del costado de aguas, arriba del
canal, se ha formado con la tierra pro-
veniente del dragado un terraplén de
defensa cuya cota superior es un me-
tro mas alta que la creciente de 1905 y
cuyo objeto es abrigar el canal contra
las inundaciones. Este terraplén termi-
na sobre el Parana, en un espigbdn de
defensa que abriga, ademas, la entra-
da de los buques. Como este punto es
muy atacado por la corriente, se hace
indispensable extender la defensa de
la costa aguas arriba del canal, en una
extension minima de 300 m.

“El régimen del canal serd varia-
ble, pero en general, de corriente
muy reducida, corriendo el agua al-

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

gunas veces hacia el Paranid y otras
hacia el rio Santa Fe. Segun los estu-
dios hechos por los senores Dirks y
Dates, la pendiente no pasard de 5
centimetros por kilometro, corres-
pondiendo una velocidad de un me-
tro, mas o menos.”

“Esta formada por un canal de
400 metros de largo y 100 de ancho
en la solera que une la diarsena de
maniobras con el canal de acceso. Su
direccion forma un angulo de 30°
con el eje del canal de desviacion, su
profundidad en aguas minimas es de
6,25 m. o sea 1/2 pie mas que en el
canal de acceso, con el objeto que se
puedan producir rellenos sin que
disminuya riapidamente la profundi-
dad del puerto.”

LA ARGENTINA
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Ingeniero Martin Van Hatten, integrante de
la sociedad constructora.
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“Al bacerse las modificaciones,
después de la creciente de 1905,
para obtener la tierra necesaria

para el aumento de los
terraplenes, se resolvio prolongar
este canal basta el sur de la isla
del Hospital, obteniendo, en esta
forma, una salida mds directa de
las aguas y la defensa de la parte
sud de la ciudad.”

Elpuerto

Canal de Desviacion o nuevo
puerto

“Terraplenado el rio frente a la
ciudad, habia que sustituirlo para dar
paso a las aguas del rio Santa Fe vy la-
guna Guadalupe, construyendo un
nuevo rio o canal de desviacion.

“Su seccion fue determinada de
acuerdo con las secciones del rio en-
tre el chalet Montafio y la boca de la
laguna Guadalupe, teniendo un an-
cho en la solera de 110 m., taludes
de 1:3 y banquinas de 5 m. ancho a
la cota.

“Del costado Oeste los taludes es-
tin defendidos por colchones de faji-
nas hasta aguas minimas y revesti-
miento de cascotes y estacas de sau-

del
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ces verdes hasta un metro mds alto
que las mas altas aguas ordinarias.

“Este canal estd dragado a la cota
4, o sea 13 pies ingleses, en aguas mi-
nimas. Su situacion y el terraplena-
miento total de la costa del lado Oes-
te, desde la boca de la laguna hasta su
unién con la Travesia, lo hacen muy
adaptable para un ensanche futuro en
una longitud de 2300 metros de costa.

“Al hacerse las modificaciones,
después de la creciente de 1905, pa-
ra obtener la tierra necesaria para el
aumento de los terraplenes, se resol-
vio prolongar este canal hasta el sur
de la isla del Hospital, obteniendo,
en esta forma, una salida mas direc-
ta de las aguas y la defensa de la par-
te sud de la ciudad.”

o
[ 1
@

Ingeniero Pedro J. Dirks, uno de los socios
de la compafifa que lleva su nombre y que tu-
vo a cargo la construccién del puerto nuevo.
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Puerto propiamente dicho

“Consta de una diarsena de ma-
niobras y dos diques. La darsena, de
un didmetro de 265 m., en condicio-
nes de ensanche hasta 300 m., draga-
da a una profundidad de 20 1/2 pies
ingleses bajo el cero local, en una zo-
na de agua completamente tranquila,
en la que podrian maniobrar comoda-
mente los mayores paquebotes que
frecuenten los puertos de ultramar de
nuestros rios.

“Dique 1, de 120 m. de ancho,
650 m. de largo medio y dragado a
6,25 m. o sea 20 1/2 pies ingleses.
En sus costados y cabeceras se han
construido 1530 m. de muelle de
atraque, en la forma siguiente: un

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

emparrillado de pilotes desde la co-
ta 0 a 12.40, constituido por hileras
de diez pilotes de 0,30 por 0,30, co-
locados a 1,20 m. de distancia, entre
las que se han intercalado tres pilo-
tes puntales de la misma seccion; so-
bre este emparrillado se construyo
una plataforma de hormigén arma-
do, encima de la cual descansa el
muro de mamposteria de piedra ca-
liza revestida de granito. La altura
del muro es de pilote con 4 tonela-
das por m2 de sobrecarga 7,75 m. y
el peso maximo que cargara serd de
25 toneladas.

“Dique 2, de 120 metros de an-
cho y 1680 metros de costa dragada
a 6,25 metros con taludes naturales
de 1:1 1/2

LA ARGENTINA

“Para el servicio de carga y descarga
se dispondra de 14 griias eléctricas de
portico corredizos de 1 1/2 toneladas,
dos de 5 toneladas y una fija de 20
toneladas. Ademds babra 12
cabrestantes de 1000 kilos para el
movimiento de vagones y 4 de 5000
kilos parva la maniobra de los buques.”

Ingeniero W. H. J. Dates, miembro de la em-

presa adjudicataria de las obras.
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Fase final de la construcciéon del puerto de
Santa Fe en 1910, vista desde el sur.

Amurallamiento de los diques de atraque,
antes de la nivelacién del terreno.

Postal de la época en la que puede apreciar-
se la relacion franca del ejido urbano con el
rio, que se conservarfa durante un tiempo.

En la pagina 151:

Bono del empréstito exterior de 1910 por el
cual el Estado Provincial se compromete al
pago de la deuda poniendo como garantia el
total de sus ingresos.
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“Se construira una usina eléctrica
que constard de una sala de calderas
y otra de maquinas para 800 K.W.
una sala de acumuladores y demds
construcciones complementarias...”

En la pdgina 153:
Usina del Puerto, proyectada para abastecer

las nuevas demandas; méas tarde se la cono-
cerfa como “Estacion Calchines”.

152

Elpuerto

Dotacion del puerto

“Se puede dividir en instalacion
de fuerza y luz, vias férreas, galpones
y edificios.

“Se construird una usina eléctrica
que constard de una sala de calderas y
otra de maquinas para 800 K.W. una
sala de acumuladores y demis cons-
trucciones complementarias, con una
superficie total de calefaccion de 39
m2. En el primer momento se instala-
ran tres calderas Babcock y Wilcox,
con sus sobrecalentadores y una su-
perficie total de calefaccion de 396
m2, dos motores verticales tipo Com-
pound de 206 H.P. efectivos cada uno
y acoplados directamente a los dina-
mos de 140 K.W. cada uno; ademas
una bateria de acumuladores de 795
amperhoras de capacidad, cuadros de
distribucién, caferias, etc. Esta usina
proveera la fuerza y luz necesaria pa-
ra el puerto.

“Para el servicio de carga y des-
carga se dispondra de 14 graas eléctri-
cas de portico corredizos de 1 1/2 to-
neladas, dos de 5 toneladas y una fija
de 20 toneladas. Ademas habra 12 ca-
brestantes de 1000 kilos para el movi-
miento de vagones y 4 de 5000 kilos
para la maniobra de los buques.

“El alumbrado eléctrico, en los te-
rrenos del puerto se hard con lampa-
ras de arco de 10 ampers y en los edi-
ficios y galpones con lamparas de in-
candescencia.

“Al costado del muelle del dique
1 se dispondra de triple via férrea de
tres rieles y detras de los galpones de
dos vias de trocha angosta prepara-
das para recibir el tercer riel cuando
las necesidades lo exijan. En el dique
2 se colocardn solamente a sus costa-
dos doble via de trocha angosta, con
durmientes para tres rieles. Todas es-
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tas vias estarin unidas a la estacidon
de clasificacion ubicada paralelamen-
te a la Avenida de Circunvalacion vy li-
gada a las estaciones de los ferroca-
rriles existentes.

“En cada costado del dique se
dispondra de dos galpones de mate-
rial, con pisos de concreto y techos de
fierro galvanizado, con claraboyas
descansando en cabriadas de fierro.

“Sus dimensiones entre muros
son 15x105 metros y del lado del
muelle tienen un andén cubierto de 7
metros de ancho que sirve de tingla-
do. La superficie cubierta de cada
galpon es de 2.310 m2, o sea, para
los cuatro galpones, 9.240 metros
cuadrados.

“En el proyecto primitivo, la Ad-
ministracion, Aduana y Subprefectura,
se habian ubicado en frente de los
galpones, en tres cuerpos diferentes;
esa ubicacion era inconveniente para
el futuro, porque estorbaria la cons-
truccion de depodsitos y vias férreas,
en vista de lo cual se ha resuelto cons-
truir un solo edificio para las tres re-
particiones, fuera del radio del puerto,
en los terrenos ganados al rio y con la
amplitud necesaria para el servicio a
que esta destinado.

“Para la construccion del puerto,
el Gobierno de la Provincia posee una
draga marina a cangilones e impelen-
te, capaz de dragar e impeler a 300 m3
de arcilla compacta, un remolcador de
270 caballos de fuerza y cuatro chatas
ganguiles de 150 m3 de capacidad ca-
da una.

“El presupuesto aprobado en
1904 de acuerdo con el cual se formu-
16 el contrato entre la Nacion y la Pro-
vincia el 16 de julio del mismo afio al-
canza a 5.000.000 de pesos oro sella-
do, repartidos de la siguiente forma:
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Dr. Marcial R. Candioti, organizador y pri-
mer jefe de la Oficina de Inspeccién de las
Obras del Puerto de Ultramar.
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Plano general del proyecto del Puerto de Ul-
tramar en el que se visualizan las ciudades
de Santa Fe y Parana, los distintos cauces de
aguay, con claridad, la traza del canal de ac-
ceso desde el rio Parana.

Naves en el puerto de Santa Fe, llamativa
postal coloreada de principios del siglo XX.
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“Para la construccion del
puerto, el Gobierno de la
Provincia posee una draga
marina a cangilones e
impelente, capaz de dragar e
impeler a 300 v’ de arcilla
compacta, un remolcador de
270 caballos de fuerza y
cuatro chatas ganguiles de 150
m3 de capacidad cada una.”

Elpuerto del

Orden de ejecucién de las obras

“Se empez6 por la excavacion y
dragado del canal de desviacion para
dar paso a las aguas del rio Santa Fe
antes de cegarlo frente a la ciudad. La
tierra proveniente del dragado se de-
positaba en el lecho del rio descargan-
do por chatas. Una vez abierto el ca-
nal en un tercio mas o menos de su
seccion, se procedio a la construccion
de los tajamares de faginas en el anti-
guo lecho del rio en las proximidades
en que era cortado por la linea del
muelle del dique 1 y costas del dique
2 tajamares cuyo objeto era contener
los rellenos y disminuir el empuje de
los muros que se construyeran en el
futuro.

“Abierto el canal de desviacion,
se atacod el dragado en las demas
partes de la obra, canal de acceso y
dique 2.

“En el canal de acceso, gran par-
te de la tierra se depositd directamen-
te por la draga a cangilones e impe-
lente en el terraplén de defensa de
aguas arriba.

“Los rellenos, mientras lo permi-
tia la altura del agua, se hacian descar-
gando las chatas o encerrando entre
tajamares las partes a terraplenar y
descargando las chatas por medio de
bombas refouleurs.

“Para los trabajos de dragado y
terraplenamiento, la empresa disponia
con el tren de dragado del gobierno,
de una potencia total de 1750 caba-
llos, habiendo movido hasta el 1° de
Diciembre de 1909, 7.095.090 metros
cubicos.

“La creciente de 1905, que se
mantuvo por encima de las mis altas
aguas ordinarias, desde Enero de 1905
a Mayo de 1906, limit6 los trabajos de
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excavacion y preparacion del terreno
para la construccion del pilotaje de
fundacion del muro de atraque del di-
que nimero 1. Cuando el nivel de las
aguas lo permitio, se empez6 la exca-
vacion del dique 1, encerrandolo con
un gran tajamar a la altura de las mas
altas crecientes e instaladas las bom-
bas de desagote, se dio comienzo a la
ejecucion del pilotaje en seco.

“El primer pilote se hincd en Di-
ciembre de 1906, continuandose la
hinca por filas paralelas y disponiendo
las maquinas escalonadas, contando
con un plantel compuesto de un mar-
tinete triple para los pilotes inclinados,
y ocho simples, todos a vapor. Este
trabajo ha continuado sin interrupcion
durante tres afios, habiéndose hincado
16.400 pilotes de un largo medio de
12,50 m., encontrindose en general,
gran dificultad en la hinca y siendo
comun el caso de las maquinas chicas
que en nueve horas de trabajo, y con
inyeccidon, no hincaban dos pilotes, y
la triple, en desigualdad de condicio-
nes, cuatro pilotes.

“El terreno esta compuesto, en
general, de una capa de arcilla de 0 a
4, de arena arcillosa de 4 a 8 y de are-
na fina de 8 a 12,50.

“Una vez concluida una exten-
sion de pilotaje, se empez6 la cons-
truccion del piso de hormigoén arma-
do, en Febrero de 1908 y sobre éste el
muro de atraque, siguiendo después
la marcha del pilotaje. Las mezclas pa-
ra el muro y hormigbn, se preparan
todas mecanicamente.

“Construido el muro de atraque
y efectuado el relleno detrds del mis-
mo con arena fina, para disminuir los
efectos del empuje, se continuara
con la construccion de galpones, vias
férreas, calzadas, edificios e instala-
cion eléctrica.



SANTA FE, PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE LA ARGENTINA

TUGBoOAT,

SCALE 1. 50,

FPdese rr slp .

PIRMA A-F-SMypp e,

ROTTERDAM .

¥ ob/ el
&é b

i =
TR e
o

1

Plano de Remolcador, anexo al contrato de
construcciéon firmado por Dirks, Dates & Cia.
con la Provincia para la realizacién del Puer-
to de Ultramar.
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Vista de la plaza Colén anegada, imagen ob-
tenida en tiempos de la creciente extraordi-
naria de 1905.

El puerto durante la inundacién de 1905,
visto desde el muelle del Ferrocarril Santa Fe,
a la altura de las calles La Rioja y Belgrano.

Naves dispersas en las inmediaciones del si-
tio en que habria de construirse el nuevo
puerto. La imagen fue lograda a la altura de
la actual calle La Rioja.
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“Las planillas adjuntas de los traba-
jos ejecutados y materiales acopiados
desde el afio 1905 a 1909 inclusive, dan
una idea precisa de la marcha de los
mismos, como asimismo la ilustracion

grifica que acompana a esta revista
presenta diversas fases de la obra por-
tuaria durante el periodo de la cons-
truccion.” 40

N°de INDICACION DE LAS OBRAS COSTO PARCIAL
Orden
1 Canal de acceso 1.056.300
2 Canal de derivacién 632.050
3 Trabajos de faginaje 152.075
4 Puerto 1.893.360
5 Dragado en el rio 137.100
6 Galpén, edificios, vias férreas 300.440
7 Gras e instalacion eléctrica 250.000
8 Tren de dragado 182.000
9 Imprevistos y direccién general 15 % 236.675
10 Expropiaciones 160.000
IMPORTE TOTAL 5.000.000
“Por decreto de 26 de abril de 1906, se aument6 el presupuesto en las partidas
siguientes:

Canal de desviacién, ensanche $ oro 45.136.00;
Prolongacién del canal de desviacién y aumento de terraplenes $ oro 265,974.68
Aumento en las fundaciones del muro de atraque del dique N° 1 $ oro 127.342.00,

$ oro 438.435.68

Con estos aumentos y los aprobados por decreto del 13 de Enero y 22 de Octu-

bre del mismo afio, el presupuesto actual es:

Presupuesto del contrato de Julio de 1904 $ oro 5.000.000,00
Decreto del 26 de Abril de 1906 $ oro 438.435,68
Decreto del 13 de Enero de 1909 $ oro 200.000,00
Decreto del 22 de octubre (desagiies pluviales) $ oro 170.079,71
Presupuesto total: $ oro 5.808.515,42

El capitulo de las expropiaciones ha sobrepasado a lo calculado primitivamente.”

LA ARGENTINA
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Embarque de cereales en el puerto de Colas-
tiné Sud, afectado por el desborde de la
cuenca del rfo Parana en 1905. Las crecien-
tes dificultades anunciaban el final cercano.
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Dr. José Figueroa Alcorta, presidente
de la Nacién. Sucedié a Manuel Quin-
tana, quien debié abandonar la presi-
dencia en 1906 por enfermedad.
Completé su mandato en 1910.

Dr. Manuel Maria de Yriondo (sic), mi-
nistro de Hacienda de la Nacién del
presidente Alcorta.
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Vientos de progreso

“La Provincia entrd en el S. XX
manteniendo el impulso productivo y
de crecimiento que traia desde la se-
gunda mitad del siglo anterior.

“El nuevo puerto es impulsado
con fervor ciudadano, saliendo a las
calles a manifestarse y siguiendo la
obra a diario en Nueva Epoca; las tres
estaciones ferroviarias bullian con el
transito de produccion y pasajeros. La
ciudad se transformaba: adoquines,
cloacas, agua corriente, el Mercado
Central, y pensaba también en su en-
riquecimiento cultural mediante valio-
sas temporadas teatrales.”'#!

Pese a que las obras del puerto
se habian terminado y los primeros
ultramarinos ingresaban a buscar car-
ga en sus muelles, Colastiné seguia
funcionando.

La explicacion, segiin manifiesta
Carlos Greco en su ya citado trabajo
inédito, era que “la Compania Fran-
cesa de Ferrocarriles de Santa Fe, va-
rias casas exportadoras y los pobla-
dores eran de la opinidén de no tras-
ladarse a la nueva estacion; y cuando
se inaugurd el 2 de enero de 1911 el
Puerto de Santa Fe, la resistencia au-
mento. Pero ocurrié que al finalizar
ese ano, una creciente de las llama-
das extraordinarias inund6 Colastiné
obligando a la evacuacion de sus po-
bladores, y desde entonces ya no se
pensé en el regreso al viejo puerto
que a pesar de su inconveniente de
tierras bajas, tan 1til habia sido para
la Patria.” A proposito de esta triste
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migracion urgida por el avance de las
aguas, Marta Rodil rescatd en su inte-
resante libro “Puerto Perdido” vividos
testimonios de gente de carne y hue-
so ligada a la cotidianeidad portuaria.
En su extenso relevamiento, también
compila relatos, cuentos y poemas de
autores santafesinos que se vinculan
con el tema en cuestion.

En un cuento relacionado con la
inundacion a la que Greco refiere, y
bajo el titulo “Adids, Colastiné!
(1911)”, Edgardo A. Pesante escribe:
“..La ciudad lo atemorizaba, porque
disgregaria a sus vecinos, modificando
el paisaje cotidiano, vivo, hecho de
encuentros, de saludos, de charlas y
de juegos.

“{Hasta pronto!, gritaban muchos
al partir los trenes lentos, por los te-
rraplenes bordeados de aguas ame-
nazantes que pretendian cubrir los
rieles. ;Pensaban volver? Si, claro, si
alli quedaban sus hogares, su traba-
jo. Pero Santa Fe los atraparia. Hacia
afos que se venia preparando para
atraparlos. A su puerto ultramarino
recién inaugurado ya comenzaron a
marcharse, antes de la inundacion,
las principales empresas que opera-
ban hasta entonces en Colastiné. Di-
ques y guinches hacian todo mas fa-
cil, mas seguro, mis rapido. Era el
progreso. En vano el ferrocarril fran-
cés, en defensa de sus intereses, pre-
tendia mantener vivo a Colastiné. Ni
siquiera el ferrocarril habia podido
salvar al viejo puerto. Y ahora la
inundacion les daba el golpe de gra-
cia obligindolos por la fuerza a tras-
ladarse a la ciudad...”'



SANTA FE
Un hito

)

En su trabajo, Rodil incluye un
cuento estupendo de Mateo Booz, que
forma parte de su libro “Santa Fe mi
pais” y se titula “Bar de marineros”;
otro, de José Luis Vittori, titulado “Chau
Calandria” (de: Cuentos del sol y del
1io); y un relato de Angel Menichini,
denominado “Noche de aquelarre en
Puerto Colastiné”. Estos escritos cargan
de humanidad -trabajos, encuentros,
desencuentros, conflicto, muerte— los
espacios tantas veces referidos en la
gélida formalidad de los documentos.
Vivencias personales, historias reinven-
tadas por los autores, personajes reales
e imaginarios, estampas de la transfor-
macion urbana, registros del cambio
social, concurren en esas paginas para
mostrarnos fragmentos de un fenéme-
no irrepetible: la colmena heterogénea
de criollos e inmigrantes, apretada y
zumbante en torno al puerto, socializa-
da a la fuerza en barrios misérrimos co-
mo El Chilcal y El Pernazo, las plancha-
das de carga y los cafetines comparti-
dos. Pero si bien el trasfondo humano
del universo portuario atrae con la
fuerza irresistible del Canto de las Sire-
nas, sellaremos nuestros oidos con ce-
ra para avanzar en el desarrollo del
enunciado proposito de este libro.

Manifiesta Greco que “dificil es
establecer cudl fue el primer trasatlan-
tico moderno entrado en el Puerto de
Santa Fe” y que “apartindonos de las
referencias vagas... [hay quienes sos-
tienen que fue antecedido por el “For-
tuna”] el primer buque que ingresd
fue el belga ‘Ministre Bernaert’ consig-
nado a la agencia maritima de Nor-
man Hnos. Primeramente atracO en
Colastiné el 27 de diciembre de 1910,
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y tres dias después, el entonces presi-
dente de la Republica, Dr. Roque
Sienz Pefia, firmo el decreto que li-
braba oficialmente al servicio puablico
el Puerto de Ultramar de Santa Fe. En-
tre tanto, el ‘Ministre Bernaert’, que en
Colastiné habia descargado materiales
para el gobierno provincial, arribd a
Santa Fe el 1 de enero de 1911, sien-
do recibido con gran alborozo.

“Al dia siguiente empez6 a cargar
cereales de la empresa Bunge y Born,
cuyo gerente era don Andrés Oser.
Por su parte, el encargado del embar-
que fue el sefior José Gianmaria, dina-
mico portuario que antes habia traba-
jado en Colastiné.

“El arribo del trasatlantico signi-
ficaba que ‘la puerta abierta a la tie-
rra’ subsistia adaptada a las nuevas
exigencias. Tan extraordinario acon-
tecimiento fue muy celebrado, al
punto que estuvieron presentes el
gobernador de la provincia, don Ig-
nacio Crespo y su ministro de Go-
bierno, Dr. Estanislao Lopez, entre
otros funcionarios, comerciantes y
publico en general.”'%

Después de superar un ciclo de
bajante en el rio que produjo algin
desaliento y las Gltimas criticas contra
el emprendimiento, las planillas de
arribos empezaron a dibujar una ex-
presiva curva de crecimiento. La renta
portuaria del primer ano de funciona-
miento fue de $ 282.588,26, corres-
pondiéndole $ 194.139,98 a la Provin-
cia y $ 88.448,28 a la Nacion. En ese
lapso habian llegado a los muelles 185
ultramarinos y 1.300 embarcaciones
de cabotaje que movilizaron un millén
de toneladas de cargas.'®

LA ARGENTINA

Vivencias personales, bistorias
reinventadas por los autores,
personajes reales e imaginarios,
estampas de la transformacion
urbana, registros del cambio social,
concurren en esas paginas para
mostrarnos fragmentos de un

fenomeno irrepetible: la colmena

beterogénea de criollos e
inmigrantes, apretada y zumbante
en torno al puerto, socializada a la

Sfuerza en barrios misérrimos como

El Chilcal y El Pernazo, las
planchadas de carga y los cafetines
compartidos.
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Guerra, repunte y crisis

La evolucion continudé hasta el
inicio de la Gran Guerra en 1914. A
partir de ese momento se produjo una
abrupta caida de la actividad portua-
ria, situacion que empezo a revertirse
a partir de la firma del Armisticio que
en 1918 puso fin a la conflagracion
mundial. De 1919 en adelante fue
acentuandose el movimiento general
de cargas, y en 1928 los ingresos tota-
lizaron $ 3.171.226,50, de los cuales $
2.736.591,79 correspondieron a la
Provincia y $ 432.671,96 fueron a la
Nacion. Esas cifras habian sido princi-
palmente producidas por el movi-
miento de 433 ultramarinos y 4.410
barcos de cabotaje.

La estacion tenia muchas y bue-
nas instalaciones y equipos: 3.200 me-
tros de muelles de piedra, 1.500 me-
tros de taludes revestidos de piedra,
31 guinches con fuerza de 1,5 a 25 tn,
6 locomotoras, un tren de dragado, un
servicio de remolque, 32 kilébmetros
de vias férreas, 4 depositos fiscales,
una usina eléctrica, depdésito de loco-
motoras y talleres, edificios para direc-

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

cion vy talleres, Direccion y Adminis-
tracion, Subprefectura Maritima y Res-
guardo Maritimo. Hacia 1931 conver-
gian al puerto de Santa Fe mas de
10.000 kilometros de vias de ferroca-
rril y podian operar con facilidades en
sus instalaciones hasta 40 buques de
ultramar. '

No obstante, sus autoridades es-
taban convencidas de que se podia
crecer mas. “En el ano 1929 el puer-
to alcanza las cifras maximas de su
historia en capacidad operativa.
2.633.597 es el tonelaje total de ex-
portacion e importacion, removido,
entrado y salido.

“José L. Garro, director del puer-
to, considera que la estacion fluvial
necesita de ampliaciones y mejoras
para que alcance la capacidad reque-
rida para un decurso de 10 afos, en
relacion con la riqueza del norte, o
con lo que pudiera exportarse e im-
portarse. Para ello era menester un
gasto de 4 millones de pesos para que
el puerto pudiera adquirir una exten-
sibn que permitiera un trabajo anual
de 5 millones de toneladas.”* *

LA ARGENTINA

“José L. Garro, director del puerto,
considera que la estacion fluvial
necesita de ampliaciones y mejoras
para que alcance la capacidad
requerida para un decurso de 10
anos, en relacion con la riqueza
del norte, o con lo que pudiera
exportarse e imporiarse.”

En la pdgina 164:

llustracion dedicada por el Club Comercial
a Bunge & Born con motivo de haber sido la
primera empresa en realizar movimientos de
carga en el Puerto de Ultramar con el buque
“Ministre Bernaert”, el 1 de enero de 1911.
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Acta del Puerto de Cabotaje, firmada durante la administracién del ingeniero Carlos Alberto Niklison. El go-
bierno de la Provincia estaba a cargo del doctor Enrique M. Mosca, y la intendencia de la ciudad de Santa

Fe era ejercida por el doctor Pedro Gémez Cello.
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Detalle de la ilustracién que ornamenta el
acta de 1923.

Area de carga de la Compaiifa Francesa de
Ferrocarriles de Santa Fe. El tren ha sido
siempre un complemento fundamental del
puerto en el sistema de transportes.
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Anuncios publicitarios ilustrados de las
compafifas que operaban en el Puerto de
Santa Fe durante las primeras décadas del
siglo pasado:

Empresa de Navegacion ‘“Perdomo’’, diario
El Litoral, Edicién Extraordinaria, 1 de Enero
de 1927.

J. Leonidas Leguizamén, diario El litoral,
Edicion Extraordinaria, 1 de Enero de 1928.

Carlos Sarsotti e Hijos, diario El litoral, Edi-
cién Extraordinaria, 1 de Enero de 1928.

Compaiiia Argentina de Navegacién de Nico-

las Mihanovich Lda., diario El Litoral, Edicién
Extraordinaria, 1 de Enero de 1929.
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(IX)
MEDIO
SIGLO DE
ACTIVIDAD
PORTUARIA

“El ano 1930, como
consecuencia de una pésima
cosecha de cereales y lino y de
la perturbacion introducida en
el mercado internacional por la
depresion economica que afecté
a tantos paises, comenzo para
el puerto de Santa Fe con una
merma de cerca de 75.000
toneladas en su movimiento de
exportacion, y en sensibles
disminuciones en los demds
renglones de sus actividades...

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

LA ARGENTINA

AGFMNUTAS MARTTIMAS ¥ INSPALHANTES [IE AINTANA

Denominacién  ABode  Rubro
P

Maorman Hans. 1931

B Profomard 1921

Vinculaciones

Caomicionista y Contracisa

de Escibadores

Compagnie Royal Belge
Lloyd Royal Belge
Fumes, Wichy & Co, Lod,
Comisionlsre, estibajes y serviclo

regular de cargas enere bos puertos

de Sanita Fe, Bs. As. yel Litoral

MNueve, Paraguay y Uruguay

I rfniclas ]mi:ﬂmﬂjﬂ

.H.grn.r.! H':'rfrirrm;l' Ei,ll.'m:hurl-
de Adpana, Segures Martimos;
Transporte de Pasajeros comne
Santa Fe y Parand

José L Garro

Concearigts estibador; Transporte de
Yeuia de prmiey

MOVIMIENTO PORTUARIO - QUINQUENIO 1927-1931

Bugues de ultramar entrados

E Emﬁdﬂl_ C-HE

1327 ET4 BO1.322 N.E.T, =

1928 433 1M YS NET

1929 426 1115005 N.R.T.

1950 269 734478 N.RT.

1931 322 RO 3T NE.T
* Pigat Regiscered Tors (Tonetaje de Rgirn Nems

ﬂuquu e cabortaje entrados

Afio Cantidad

1927 3.960

02y 4810

1529 4,284

1950 41067

1441 14RK

Innportecidn = Expodiaciin

Alfio Expormacidn Importacidn

1927 1035873 ron. 73360 rom,

1928 1.386.570 mon. 364,043 con.

1929 1,520,646 wn. 359, 748 tom,

190 T4% dBE ron ART 351 ron

1931 1.351.005 eon. 202387 von.

1927-1931 6.043.901 1646759 v
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La memoria del ario siguiente
muestra cifras elocuentes en ese
sentido: las exportaciones
ascendieron a 1.351.0006 t, que
salieron del puerto en 286
buques ultramarinos, con un
promedio de carga de 4.757 t
por barco. Los principales
productos remitidos al exterior
Sfueron el trigo, el lino, el maiz y
la madera de quebracho.

Medio

siglo de

Pero este optimismo casi ilimitado en
el futuro habria de chocar pronto
contra los murallones de la realidad.
Se lee en una memoria sobre la acti-
vidad portuaria: “El ano 1930, como
consecuencia de una pésima cosecha
de cereales y lino y de la perturbacion
introducida en el mercado internacio-
nal por la depresion econdmica que
afect6 a tantos paises, comenzd para
el puerto de Santa Fe con una merma
de cerca de 75.000 toneladas en su
movimiento de exportacion, y en sen-
sibles disminuciones en los demas
renglones de sus actividades, y como
la reduccidon se fue mensualmente
acentuando hasta representar durante
el primer semestre el 48,85 % de las
exportaciones, cerrd6 con un saldo
desfavorable... El total embarcado as-
cendio a la cantidad de 749.489 tone-
ladas contra 1.520.465 de productos
exportados en 1929, lo que represen-
ta una disminucion de 770.976 tonela-
das, equivalente al 50,70 %... Durante
el segundo semestre el movimiento
acuso la misma flojedad, para reaccio-
nar de un modo halagador en diciem-
bre, en que los productos de la nue-
va cosecha afluyeron al puerto y sa-
lieron al mercado extranjero en la
cantidad de 111.457 toneladas, permi-
tiendo abrigar buenas esperanzas pa-
ra el afo que se inicia.”*8

Y asi fue. La memoria del ano si-
guiente muestra cifras elocuentes en
ese sentido: las exportaciones ascen-
dieron a 1.351.006 t, que salieron del
puerto en 286 buques ultramarinos,
con un promedio de carga de 4.757 t
por barco. Los principales productos
remitidos al exterior fueron el trigo, el
lino, el maiz y la madera de quebra-
cho, en ese orden. Los principales
puertos de destino fueron, de mayor
a menor: Amberes, Wellington, Hull,
Burdeos, Hamburgo y El Havre. Las
importaciones, por su parte, se redu-
jeron senaladamente, debido a que la

actividad portuaria

aguda recesion mundial obligd a
atender las necesidades del mercado
interno con productos de elaboracion
nacional y reducir las compras exter-
nas a insumos y manufacturas impres-
cindibles. Tanto es asi que los nime-
ros indican un decrecimiento del
47,74 por ciento en ese rubro. Solo
llegaron al puerto en ese periodo 177
buques de ultramar con una carga
global de 202.387 t en sus bodegas. El
origen de las mercaderias indica a
Gran Bretafia como principal provee-
dor, seguido por los Estados Unidos
de Norteamérica, México, Bélgica y
Alemania. Los principales productos
de importacion fueron en escala des-
cendente: carbon de piedra, nafta,
maderas diversas, cemento, hierro,
kerosén, materiales ferroviarios y pe-
dregullo, elementos reveladores de
un pais en construccion y en marcha
pese a la abrupta caida de la actividad
econdmica mundial. Como dato inte-
resante debe consignarse que 137 fir-
mas importadoras recibieron las mer-
caderias desembarcadas en el puerto
de Santa Fe, de las cuales 80 opera-
ban en la plaza local, 21 tenian sus se-
des centrales en Capital Federal y Ro-
sario, y 36 estaban radicadas en dis-
tintas localidades ubicadas dentro de
la zona de influencia de la estacion
fluviomaritima. La cantidad de casas
importadoras es expresiva de un pais
econ6tmicamente inmaduro, escasa
industrializacion y bajisimo valor
agregado en sus producciones domi-
nantes. Corrobora esta aseveracion el
hecho —remarcado en la memoria— de
que en todo el afilo no habia llegado
al puerto ningtn ultramarino de ban-
dera argentina, “ausencia que no deja
de contristar a aquellos que desearian
verla ondear profusamente, como
simbolo de propiedad que ampare la
circulacion de una gran flota nacional
por los mares del mundo, en benefi-
cio de nuestro comercio y de nuestra
produccién.”#



SANTA FE, PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE LA ARGENTINA

———

Actividades en el dique 1 hacia 1927.

Vista de las operaciones de buques en el di-
que 2 (1928).

El dique 2 del puerto de Santa Fe. Vista aé-
rea desde la cabecera norte (1928).

s # Postal del puerto de Santa Fe de 1929 en la
que se aprecia el Dique 1 y el edificio de la
Administracién General.
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Vista general de actividades en el dique 2
hacia 1930.

Los submarinos ARA Santa Fe, ARA Santiago
del Estero y ARA Salta en la cabecera del di-
que 1 (1935).

La Fragata ‘““Presidente Sarmiento”, nave in-
signia de la Armada Argentina, en 1932.

Buques ultramarinos en el dique 1 durante
las operaciones de carga (1939).
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Oro negro

En cuanto al papel de los ferro-
carriles, articulados con el transporte
por agua, la memoria senala que “la
importante campafna agricola
1930/31, unida al constante transpor-
te de la produccion algodonera, fo-
restal, azucarera y petrolifera de la
zona tributaria, favorecidé considera-
blemente a las tres empresas ferro-
viarias que tienen acceso al Puerto
de Santa Fe... La cantidad de vagones
entrados alcanz6 a 68.610... y las
mercaderias traidas por los mismos a
1.457.875 toneladas.” Seglin se con-
signa, los productos mas significati-
vos fueron: lino, azacar, maiz, made-
ras, petroleo, extracto de quebracho,
vino y algodon. El informe enfatiza
el notable incremento en los despa-
chos de petroleo desde Vespucio
(Salta), “porque se trata de un pro-
ducto demandado universalmente, y
cuya explotacion en el norte argenti-
no es muy reciente. Los datos que
damos a continuacion exponen con
elocuencia el crecimiento de este in-
teresante renglon en los Gltimos tres
afos: 1929, nada; 1930, 290 vagones
con 6.885 toneladas; 1931, 2.122 va-
gones con 49.843 toneladas. El volu-
men de petroleo recibido de Salta
por el Puerto de Santa Fe ha aumen-
tado en un 623,93 %, hecho que dice

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

a las claras que estamos en presencia
de un nuevo factor de prosperidad
para la economia regional y para el
Puerto de Santa Fe.” Esta cita tan sig-
nificativa parecia convalidar los argu-
mentos de quienes a principios de
ese siglo luchaban por el puerto de
ultramar visualizidndolo como la sali-
da natural de una vasta zona produc-
tiva que se extendia al noroeste ar-
gentino. Sin embargo, la historia no
habria de ser lineal. Es mas, después
de una década de notable expansion,
las oscilaciones generadas por la
Gran Crisis habrian de prolongarse
con el progresivo debilitamiento del
comercio con Gran Bretana y los
conflictos armados que, en distintos
lugares de la tierra, preludiaban el
estallido de la Segunda Guerra Mun-
dial (1939-1945). Precisamente en es-
te ultimo ano y junto con el final de
la dramatica confrontacion bélica, el
puerto llegd al punto mas bajo de la
descendente curva de cargas:
870.000 toneladas en total.

Sobre ese piso, Carlos Greco in-
dica que se produciria una lenta pero
sostenida recuperacion de tonelaje,
hasta que en 1961 se logra sobrepasar
la media de los anteriores cincuenta
anos y acercarse al promedio del pe-
riodo 1929/30, marca maxima del mo-
vimiento portuario en Santa Fe.

LA ARGENTINA

“Despues de una década de
notable expansion, las oscilaciones
generadas por la Gran Crisis
babrian de prolongarse con el
progresivo debilitamiento del
comercio con Gran Bretana y los
conflictos armados que, en
distintos lugares de la tierra,
preludiaban el estallido de la
Segunda Guerra Mundial...”
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Para los puertos de Buenos Aires,
Rosario, Babia Blanca, Quequén y
Santa Fe, previamente debian
comnstituirse sociedades de derecho
privado o entes puiblicos no estatales
para su explotacion y administracion.
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Cambios jurisdiccionales

Empero, es preciso decir que an-
tes se habian producido hechos que
marcarian la vida de la estacion. En
efecto, bajo la presidencia del Gral.
Juan D. Per6n, el Estado nacional to-
mo posesion del puerto. La transferen-
cia jurisdiccional se operd en virtud de
la ley 4269 que, en 1904, habia autori-
zado al Poder Ejecutivo de la Nacion a
contratar con el gobierno de la Provin-
cia de Santa Fe la construccion y ex-
plotacion del puerto de ultramar y
que, en su articulo 10, establecia el
traspaso a la esfera nacional una vez
cumplido el plazo de la concesion de
40 anos medidos desde el libramiento
de la estacion al servicio puablico. Co-
mo esto habia ocurrido en diciembre
de 1910, el 7 de mayo de 1951 se pu-
blicaba en el Boletin Informativo N°
427 del Ministerio de Transportes de la
Nacion el ya comentado decreto pre-
sidencial. Es decir que apenas cumpli-
do el plazo y con el argumento de que
era necesaria la coordinacion de los
transportes, el puerto de Santa Fe pa-
s6 a la Orbita nacional.

Otro decreto, emitido en febrero
de 1956 por el Poder Ejecutivo Nacio-
nal que habia puesto fin al gobierno
constitucional de Perdn, dispuso me-
didas inmediatas para que el dragado
hasta los puertos de Rosario y Santa
Fe fuera adecuado a la navegacion de
ultramar. En los considerandos de la
medida, compilada por Carlos Greco,
se expresa que “desde hace mas de 10
anos dichos puertos no registran mo-
vimientos de ultramar de significa-
cion” y senala que esa situacion aleja
de la zona fuentes de trabajo, desvia
la corriente del transporte en forma
antieconémica y priva el acceso a esa
importante area de produccion, asi co-
mo al centro y norte del pais “desa-
provechando la via fluvial que tradi-
cionalmente las ha unido con el co-

actividad portuaria

mercio.” También manifiesta que des-
de el punto de vista econémico-social
esa circunstancia es injustificable y
que el puerto de Buenos Aires no
puede atender en forma eficiente el
movimiento derivado de Rosario y
Santa Fe “debido al abarrotamiento de
mercaderias, el aumento de los fletes
terrestres hasta el mismo y a la falta de
instalaciones apropiadas.”!>

La situacion jurisdiccional volvera
a cambiar en 1992, cuando ya habia
transcurrido una década de franco de-
crecimiento de la actividad, al punto
que de las 865.081 t exportadas en
1982 se habia pasado al triste registro
de 73.926 t enviadas al exterior en
1992. Ese afio, el Poder Ejecutivo Na-
cional promulga la Ley 24.093, regla-
mentada por el Decreto N° 769/93
que establece, entre otras cosas, la
transferencia de los dominios, admi-
nistraciéon o explotacién portuaria na-
cional a los Estados provinciales y/o
Municipalidades y/o actividad priva-
da, determinindose que para los
puertos de Buenos Aires, Rosario, Ba-
hia Blanca, Quequén y Santa Fe, pre-
viamente debian constituirse socieda-
des de derecho privado o entes publi-
cos no estatales para su explotacion y
administracion.

En concordancia con la citada
norma nacional, la Legislatura de la
provincia de Santa Fe sanciona la Ley
11.011/93 que crea los entes admi-
nistradores de los puertos de Santa
Fe y Rosario, “los que actuarin como
personas juridicas publicas no estata-
les” y se regirin por estatutos que
deben ser aprobados por el Poder
Ejecutivo provincial y “respetar las
modalidades y caracteristicas opera-
cionales de cada puerto.”

Por fin, el 29 de marzo de 1994,
se realiza en la Casa de Gobierno de
la Provincia de Santa Fe el acto ritual
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La terminal de silos elevadores de granos
vista desde la cabecera del dique 1.

Carga de cereales realizada “al hombro” en
1938.
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Postal del puerto de Santa Fe, salida del Tro-
tén Carrera.

Vista de la zona de maniobras, tomada des-
de el llamado puerto cabotaje (1939).
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Vista de zona de maniobras desde el depési-
to de Esso, en el drea de cabotaje.

Terminal de carga de granos vista desde el
elevador Bunge & Born Ltd. (1938).

Diques 1 y 2, desde el elevador Bunge &
Born Ltd.

Depésitos fiscales y molino Marconetti. Vis-
ta aérea lograda en 1938.
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Vista hacia la Usina del Puerto, luego Esta-
cién Generadora Calchines. Puerto de Santa
Fe, dique 2 (década de 1940).
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en el que el Poder Ejecutivo Nacional
le transfiere al Provincial —a partir del
1-04-94— el dominio del Puerto de
Santa Fe y, a su vez, este Gltimo tras-
pasa al Ente Administrador del Puerto
de Santa Fe, la explotacion y adminis-
tracion de la estacion fluviomaritima.
Luego de un largo recorrido, el puer-
to volvia a manos santafesinas.

Sin duda, el hecho de referencia
sentaba las bases de una nueva forma
de gestiOn, en tanto permitia que sec-
tores gubernamentales, municipales,
agropecuarios, industriales, fuerzas vi-
vas y gremiales de la region, conver-
gieran en el directorio y definieran los
lineamientos de la politica portuaria
en el intento de insertar a la estacion
en el mercado internacional.

En funcion de este objetivo, se
pusieron en marcha distintas acciones
tendientes a mejorar la relacion bu-
que-puerto. Dice Greco que se plan-
ted “producir una férmula de transfe-
rencia de mercaderia en el minimo
tiempo, evitando costos gravosos, an-
tes y después del paso del buque, por
lo que se necesitaba disponer de un
equipo de izaje apropiado para la
transferencia de carga de buque a
muelle y viceversa; es en ese sentido
que se adquirié una grda con capaci-
dad de 200 t. Debiamos ponernos en
contacto con los operadores, produc-
tores, importadores, exportadores, pa-
ra informarlos de las ventajas que
ofrecian nuestras instalaciones para el
transporte multimodal; habia que con-
cursar el dragado del Canal de Acce-
so, sin perder de vista la licitacion, por
parte de la Nacion, de la red troncal;
teniamos asimismo que mantener con-
tacto con los diversos organismos y
reparticiones vinculados con la activi-
dad, a efecto de convenir modificacio-
nes a las normativas vigentes (por
ejemplo: Aduana, Prefectura, Iascav,
Senasa, entre otros). Al mismo tiempo

PRIMERA CIUDAD-PUERTO

se debian producir cambios en los 6r-
denes administrativo, técnico, funcio-
nal, econémico-financiero, operacio-
nal, con el proposito de lograr el ma-
ximo aprovechamiento de los recursos
humanos disponibles, modernizar
equipos de informatica y comunica-
ciones e integrarse con los agentes
portuarios para trabajar todas las aris-
tas de la explotacion portuaria.” En
consonancia con estos objetivos, se
eliminaron las restricciones horarias
para las distintas operaciones, asegu-
rindose con esa medida la prestacion
de servicios las 24 horas en los 365
dias del afio a un mismo costo.

En pocas palabras, el desafio era
transformar el puerto, modernizarlo,
hacerlo competitivo. Y, en efecto, ba-
jo la administracion del Ente, poco a
poco, la curva de carga fue dibujando
una linea ascendente de actividad. Los
granos, el rubro mas tradicional, co-
menzo a recobrarse lentamente y pe-
se a que la devaluacion de la moneda
en el Brasil y una pronunciada bajan-
te del rio conspiraron contra su ten-
dencia evolutiva, el quinquenio
1995/99 superd claramente a los dos
anteriores.

Entre tanto, se puso en marcha
una playa de contenedores, sumando
este nuevo rubro a la oferta portuaria.
Se desarroll6 una intensa promocion
de esta alternativa que se tradujo en
acuerdos comerciales y el inicio de las
operaciones con un rapido crecimien-
to de los niveles de carga.

En materia de Removido, los dos
mayores rubros continuaron siendo
combustibles y arena, con volumenes
estables.

Desde la modificacion del régi-
men portuario, el Ente Administrador
desplegd a través de los sucesivos di-
rectorios una sostenida tarea de capa-

D E

En pocas palabras, el desafio
era transformar el puerto,
modernizarilo, hacerlo
competitivo. Y, en efecto, bajo
la administracion del Ente,
poco a poco, la curva de
carga fue dibujando una

linea ascendente de actividad.

LA ARGENTINA
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Con la vista puesta en la
reconversion del puerto, se
trabajo en dos frentes: por un
lado, se realiz6 una extensa
gestion ante el Fondo
Financiero del Rio de la Plata
(Fonplata) con la finalidad de
obtener un préstamo —ya
concedido— para afrontar el
costo de los estudios de
prefactibilidad de una
extension del puerto a la vera
del Parand; por el otro, se
adelanto en el disevio de un
Plan Director para la
urbanizacion de los terrenos
portuarios no concesionados.
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citacion de personal, actualizacion de
conceptos de manejo portuario y es-
tructuras de servicio, y elaboracion de
proyectos transformadores.

En ese transito al futuro, a fines
de 1999 y luego de cumplirse el pro-
ceso de licitacion publica nacional e
internacional para la explotacion
operativa de la unidad portuaria, se
suscribi6 entre el Ente y la firma Ter-
minales Portuarias Santafesinas S.A.
—integrada por Malvicino S.A., Coo-
perativa de Trabajo, Produccion y
Servicios Industrial Laguna Paiva Lt-
da. y Autotransportes Antartida A.T.A.
S.A.— el contrato de concesion de un
sector del Puerto de Santa Fe para su
explotacion. En su plan operativo, el
concesionario se comprometia a de-
sarrollar —a partir de las condiciones
portuarias existentes y el calado ya
convenido por el Estado nacional con
la empresa Hidrovia S.A.— una curva
de carga progresiva que en el quinto
ano treparia a las 750.000 t en el ru-
bro correspondiente a exportacion de
granos. La expectativa de activacion
que habia despertado esta transferen-
cia a manos privadas se vio pronto
malograda en los hechos. En efecto,
las exportaciones disminuyeron en
vez de aumentar, las dos empresas
con sede en la region presentaron al
tiempo sendas convocatorias de
acreedores y la estacion fluviomariti-
ma ingres6 a un virtual estado de pa-
ralisis. El conflicto suscitado por la
caida del contrato —que habia sido re-
negociado en 2002 y nuevamente in-
cumplido- fue llevado ante los estra-
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dos de la Justicia. Entre tanto, el cala-
do disminuia peligrosamente por fal-
ta de dragado mientras encallaban en
las arenas fluviales los suefios de mu-
chos santafesinos.

No obstante, el Ente Administra-
dor, el gobierno provincial y distintas
instituciones intermedias se resistie-
ron a quedar inmovilizadas por la
frustracién. Por el contrario, en sus
respectivos Ambitos impulsaron y ar-
ticularon acciones tendientes a ubi-
car al puerto en sintonia con las rea-
lidades del siglo XXI. Asi, con la vis-
ta puesta en la reconversion del
puerto, se trabajo en dos frentes: por
un lado, se realizd una extensa ges-
tion ante el Fondo Financiero del Rio
de la Plata (Fonplata) con la finali-
dad de obtener un préstamo -ya
concedido— para afrontar el costo de
los estudios de prefactibilidad de una
extension del puerto a la vera del Pa-
rand; por el otro, se adelantd en el
disenio de un Plan Director para la
urbanizacion de los terrenos portua-
rios no concesionados. A mediados
de 2003 ambas iniciativas avanzan a
buen ritmo pese a los inevitables
obsticulos que interponen las iner-
cias historicas, algunos intereses
creados y la falta de una clara con-
cepcion estratégica en actores publi-
cos y privados.

De modo que pese a todas las
contrariedades, Santa Fe lucha por
mantener su puerto vivo y en condi-
ciones de responder a los desafios
del siglo que se ha iniciado.
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Convoy de barcazas de la Administracién del
Transporte Fluvial.

Antigua imagen de la terminal principal de
silos del puerto, vista desde el actual Parque
General Belgrano. El espejo de agua que se
aprecia en la vista era un avance del rio que
fue cerrado y convertido en lago artificial.
Entre éste y la planta de almacenamiento de
granos se construyé la avenida de circunvala-
cién Mar Argentino.
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Camiones esperando turno para descargar
en el puerto (1961).

Vista aérea del elevador terminal en 1961.

Embarque de cerveza Schneider en 1962.
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En busca del Parana

Nacida como ciudad-puerto, San-
ta Fe lleva la impronta del agua.

Por el rio, desde Asunciéon del Pa-
raguay, bajd en embarcaciones una
parte de la mesnada fundacional.

De la actividad mercantil, favore-
cida por su ubicacion junto al sistema
hidrico del Parani, provinieron, a tra-
vés del tiempo, buena parte de sus in-
gresos y desarrollo.

Su suerte, en los hechos, siguio
los vaivenes de su estacion fluvial, agi-
tada por las oscilaciones del comercio
y los cambios en las relaciones de po-
der territorial.

La ciudad-puerto erigida a orillas
del rio San Javier —el antiguo Quiloa-
zas de la nacidén mocobi- se traslada-
ria a mediados del siglo XVII a la ve-
ra del rio Santa Fe. Alli, como se ha
dicho, cada punta de calle transver-
sal, cada bajada al este, era un pe-
queno puerto diferenciado por el ti-
po de carga y el origen o destino de
los despachos; terminales nerviosas
de un sistema portuario primitivo pe-
ro funcional.

Al sur y al norte del Campito, en
los zanjones de Zarva; mas tarde, jun-
to al Colastiné y, por Gltimo, en su ac-
tual emplazamiento ganado al rio y
con titulos de ultramar, el puerto de
Santa Fe ha mutado fisica y espacial-
mente, pero ha sido uno en la conti-
nuidad del tiempo.

Ahora, en los umbrales del siglo
XXI, los viejos fantasmas han retor-
nado. Los problemas de calado y ac-
ceso, siempre al acecho, se hacen
evidentes ante los avances y nuevos
requerimientos de la navegacion flu-
vial y maritima.

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

El incremento de la capacidad de
carga de los buques y los trenes bar-
caceros, la revolucion de las comuni-
caciones, las demandas de espacio pa-
ra las actividades productivas y logisti-
cas, las limitaciones funcionales y am-
bientales de toda estacion urbana y la
multiplicacion del comercio en un
mundo estrechado por el fenbmeno
de la globalizacion, componen el cua-
dro de las nuevas realidades que exi-
gen la reconversion del historico puer-
to de Santa Fe.

El ano proximo se cumple el
centenario de la colocacion de la
piedra fundamental del Puerto de Ul-
tramar. En 1910 las obras estaban
concluidas; y en enero de 1911 reci-
bié los primeros buques maritimos.
Por entonces, la flamante estacion te-
nia 20 pies de calado. La razéon era
sencilla: por ley 4.170/1902, la pro-
fundidad de la via navegable entre
las ciudades de Rosario y Parani (cu-
yo puerto estaba operativo) era de
19 pies. Por consiguiente, Santa Fe se
integraba en similares condiciones a
la oferta desplegada por los puertos
de la region. En esa época, los bar-
cos alcanzaban una capacidad de
carga de 10.000 t, aunque en general
los que llegaban a Santa Fe estaban
por debajo de las 5.000 t. Ahora sur-
can las aguas del Parana ultramarinos
como los Panamax, de 60.000 t de
carga, y los Cape Size, con capacida-
des de bodega que van de las 80.000
t en adelante.

Frente a estas nuevas realidades
del transporte internacional, Rosario
ha generado las respuestas necesa-
rias a través de la instalacion de nu-
merosos puertos privados y el conce-
sionamiento del puerto publico, to-
dos los cuales configuran un extenso
complejo sobre el Parand, dragado
por Hidrovia S.A. a 32 pies hasta
Puerto San Martin.

El incremento de la
capacidad de carga de los
buques y los trenes
barcaceros, la revolucion de
las comunicaciones, las
demandas de espacio para
las actividades productivas y
logisticas, las limitaciones

funcionales y ambientales

de toda estacion urbana y la
multiplicacion del comercio
en un mundo estrechado
por el fenomeno de la
globalizacion, componen el
cuadro de las nuevas
realidades que exigen la
reconversion del historico
puerto de Santa Fe.

LA ARGENTINA
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Rosario, la ciudad mds dindamica de
la provincia, marca la direccion que
debe seguir el Puerto Regional Santa
Fe para cumplir cabalmente con su
papel en el siglo XXI. A tal punto que
lucha por los 36 pies y apunta ya a
los 40 a fin de aproximar sus
estaciones a la profundidad media
de los grandes puertos mundiales.

Los impulsos a la hidrovia por el
avance de actividades productivas y
extractivas en el Brasil, Bolivia y el
Paraguay, ademads del constante
incremento en la produccion nacional
de granos, revitalizan el adormecido
papel del Puerto Regional Santa Fe. En
adelante tiene una funcion real que
cumplir: es el sitio ideal para transferir
carga de barcazas a buques ocednicos
en operaciones de subida y bajada.
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Corresponde mencionar que esa
empresa habia ganado la licitacion pa-
blica nacional e internacional convo-
cada al efecto, y que en virtud del de-
creto del 21/2/1995 se le habian adju-
dicado las obras de modernizacion,
ampliacion, operacion y mantenimien-
to del sistema de senalizacion y tareas
de redragado y mantenimiento de la
via navegable troncal comprendida
entre los km 205 (al sur) y 584 (al nor-
te), ruta dividida en distintas secciones
y profundidades. Como consecuencia
de ese contrato, Santa Fe, que fue in-
cluida luego de mucho bregar, tiene
un calado de 22 pies y mantiene una
ubicacion negativa en funcion de los
traficos, modos y volimenes que ca-
racterizan en la actualidad al transpor-
te de cargas por agua.

Rosario, la ciudad mas dinamica
de la provincia, marca la direccion
que debe seguir el Puerto Regional
Santa Fe para cumplir cabalmente con
su papel en el siglo XXI. A tal punto
que lucha por los 36 pies y apunta ya
a los 40 a fin de aproximar sus estacio-
nes a la profundidad media de los
grandes puertos mundiales.

Entre tanto, Santa Fe posee los
mismos muros de atraque y parecido
calado que en origen. Los problemas
de profundidad y accesibilidad que
nos persiguen desde el fondo del
tiempo han vuelto a alcanzarnos. El
canal artificial que comunica con el
Parand resulta a todas luces inadecua-
do frente a los actuales requerimientos
de la navegacion, en tanto que los re-
cursos aplicados a su gravoso mante-
nimiento deberfan reasignarse en el
futuro para atender en parte los costos
de su reconversion.

En este sentido, la extension del
puerto actual a un sitio ubicado sobre
la via troncal de navegacion del Para-
nad dragada a 32 pies de calado, esto

actividad portuaria

es, a semejante profundidad que el
complejo portuario comprendido en-
tre San Lorenzo y Arroyo Seco, permi-
tiria incorporarlo como un renovado
eslabon a la linea de puertos sobre el
Parana —visualizada como un integra-
do peine de servicios fluviomaritimos—
y una pieza clave para aumentar la
productividad de la via navegable a
través de una mayor racionalidad en
el empleo del recurso.

En efecto, los impulsos a la hidro-
via por el avance de actividades pro-
ductivas y extractivas en el Brasil, Bo-
livia y el Paraguay, ademas del cons-
tante incremento en la produccion na-
cional de granos, revitalizan el ador-
mecido papel del Puerto Regional
Santa Fe. En adelante tiene una fun-
cion real que cumplir: es el sitio ideal
para transferir carga de barcazas a bu-
ques oceanicos en operaciones de su-
bida y bajada. De esa manera presta-
ria un enorme servicio al pais y al
Mercosur al descomprimir el sistema
global de navegacion, reducir trafico
innecesario y, por lo tanto, ahorrar fle-
tes y gastos en servicios conexos, me-
jorar la productividad de la via y evi-
tar costosas obras de infraestructura
—como radas de espera— ya que la ca-
pacidad del Paranid en funcidon del
transporte no es ilimitada.

Por estas consideraciones, entre
otras de similar calibre vinculadas con
cuestiones ambientales y urbanas, el
Ente Administrador Puerto de Santa Fe
—con el respaldo institucional de la pro-
vincia— tramit6 ante el Fondo Financie-
ro del Rio de la Plata (Fonplata) el
préstamo al que ya se hizo referencia
en la pagina 180 para realizar los estu-
dios de prefactibilidad del proyecto de
reconversion portuaria sobre la seccion
del Parana comprendida entre los kilo-
metros 573 y 603. Y porque las razones
invocadas se corresponden con el sen-
tido y los propositos de ese organismo
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Fotografia aérea del puerto hacia el este, to-
mada en 1962. En primer plano, a la izquier-
da, se observa el edificio del Correo Central,
ubicado sobre la avenida 27 de Febrero. Aba-
jo, al centro, la antigua Terminal de Omni-
bus. Al fondo, detras del rio Santa Fe, el al-
bardén adonde se asienta el paraje Alto Ver-
de, resultado de la acumulacién del material
extraido durante las excavaciones para la
construcciéon del Canal de Acceso a princi-
pios del siglo XX.

El Puerto en 1962. En primer plano, a la iz-
quierda, aparecen las playas de maniobras,
talleres y galpones del Ferrocarril General
Manuel Belgrano (terrenos hoy ocupados
por la Terminal de Omnibus, el Centro Muni-
cipal de Exposiciones y barrios residencia-
les). Mas atréas, junto al rio los tanques de
almacenamiento de combustibles de Yaci-
mientos Petroliferos Fiscales (YPF). A la de-
recha, la traza de calle San Luis hacia el sur
—en el tercio inferior de la imagen, a la dere-
cha, aparece la plaza Espafia—, hasta llegar
al cruce con la avenida Leandro Alem (junto
a la plaza Colén).
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Vista aérea del puerto de Santa Fe desde las
cabeceras hacia el sur (1962). Abajo, a la iz-
quierda, se aprecian los depésitos de com-
bustibles de YPF.

Islote sedimentario avanzando sobre el ex-
tremo norte de la isla Clucellas (en la parte
inferior), que fue removido luego por draga-
do.Vista aérea del Puerto de Santa Fe
(1962).

El puerto al inicio de la creciente excepcio-
nal de 1966.
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crediticio internacional integrado por
los paises socios del Mercosur, el direc-
torio aprobd el préstamo en dos tra-
mos, el segundo de los cuales estard
disponible si la etapa de preinversion
concluye favorablemente. También por
los motivos expuestos, la Legislatura de
la provincia de Santa Fe autoriz6 al Po-
der Fjecutivo a tomar el crédito, apor-
tar la contraparte —equivalente a un dé-
cimo del monto total asignado a la rea-
lizacion de los estudios— y suscribir con
el Ente portuario un convenio para la
devolucion del dinero que la provincia
desembolse.

En consecuencia, todas las volun-
tades se han aunado —incluidas las de
organizaciones tan relevantes como la
Bolsa de Comercio de Rosario, que
agrupa a los principales exportadores
del pais— para que el largo suefio de
llegar con el puerto a la vera del Para-
na se haga realidad.

En 1573 lo habia intentado Juan
de Garay, al fijar su mirada en el sitio
donde atn se veian los restos del fuer-
te de Sancti Spiritus; aquél que Sebas-
tidn Gaboto levantara en 1527 cuando
remontaba el Paranid. Lamentablemen-
te, ese propodsito se malograria a cau-
sa de un conflicto suscitado con Jero-
nimo Luis de Cabrera, fundador de
Cordoba, quien habia asimismo posa-
do sus ojos en ese lugar cuando bus-
caba una salida fluvial al mediterraineo
encierro de su flamante ciudad-pro-
vincia.

En 1885, el doctor José Galvez,
uno de los gobernadores mas progre-
sistas e innovadores que tuviera Santa
Fe, volvia a poner en marcha con re-
cursos provinciales una empresa de
dimensiones parecidas. La pampa
gringa, nacida al calor de las colonias
recién fundadas, generaba con el tra-
bajo de los inmigrantes europeos un
boom productivo. El pais que hasta

PRIMERA CIUDAD-PUERTO DE

hacia poco importaba granos y hari-
nas, se convertia rdpidamente en ex-
portador. En 1883, el puerto colonial
de Santa Fe habia sido, pese a sus li-
mitaciones, el primer exportador de
trigo del pais, superando a Rosario y a
Buenos Aires. Ese crecimiento, asocia-
do con los cargamentos forestales pro-
cedentes del norte provincial, llevo a
Galvez a buscar una alternativa por-
tuaria. La encontrd en el rio Colastiné,
proximo a su desembocadura en el
Parand. Y hasta alli tendi6é un ramal fe-
rroviario de 12,5 kilémetros. Esa ex-
pansion multiplicod las cargas, y aun-
que al cabo fracasd por sus cotas ane-
gadizas, se mantiene vivo como el
mensaje inapelable de un visionario:
es necesario llegar al Parana, a la via
profunda por donde habra de discurrir
de mas en mas el trifico del Mercosur.

A 430 anos de la fundacion de
Santa Fe en su primitivo asiento junto
al Quiloazas. Y a 118 afos de la inicia-
tiva de Gdlvez, el desafio sigue siendo
el mismo: erigir un puerto sobre el
gran rio. Es probable que la hora, al
fin, haya llegado; la conviccion ha en-
carnado y se ha producido una impor-
tante convergencia de voluntades. S6-
lo falta el fundado dictamen de la em-
presa que gane el concurso interna-
cional para realizar los estudios de
prefactibilidad de este proyecto com-
partido y esperanzado.

Entre tanto, el 15 de noviembre
de 2003, luego de atravesar toda cla-
se de vicisitudes en su transito histo-
rico, Santa Fe cumple un nuevo ani-
versario luchando por mantener su
calidad de primera ciudad-puerto de
la Argentina, la mds antigua urbani-
zacion —esto es, mis que un fuerte—
que en el espacio nacional y sin so-
lucion de continuidad ha conservado
su condiciéon portuaria. Es bueno -y
justo— que el pais lo sepa, lo reco-
nozca y lo atesore. *

En 1573 lo habia intentado
Juan de Garay, al fijar su
mirada en el sitio donde atin
se veian los restos del fuerte
de Sancti Spiritus; aquél que
Sebastidan Gaboto levantara
en 1527 cuando remontaba
el Parana.

A 430 anios de la fundacion de
Santa Fe en su primitivo asiento
Junto al Quiloazas. Y a 118 arios
de la iniciativa de Galvez, el
desafio sigue siendo el mismo:
erigir un puerto sobre el gran rio.
Es probable que la bora, al fin,
baya llegado.

LA ARGENTINA
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CAPITULO IX -

Extraordinario movimiento de naves en los
diques 1 y 2 del puerto de Santa Fe durante
la década de 1960.

Vista aérea de los diques 1y 2 del puerto de
Santa Fe en la que puede apreciarse el movi-
miento de barcos y camiones acostumbrado
a la altura del afio 1962. Mas atras, la ciudad
muestra unos pocos edificios en altura y, al
fondo, pueden verse extensas areas sin ocu-
par, a la vera del rio Salado.

Camiones, remolcadores, guinches en tan-
dem y vagones ferroviarios preparados para
la carga de granos con destino a ultramar
(1962).
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El puerto funcionando a pleno en 1962, con
cinco buques de ultramar amarrados en el
i dique 1. A la izquierda, en primer plano, el
. _H1 Wl carguero de bandera panamefia “Aristocra-
tis”. Al fondo, el edificio de la terminal eleva-
dora de granos.

.

e
& .

Maniobras en el canal de acceso al puerto
de Santa Fe. Se aprecia casi la totalidad del
tramo rectilineo del trazado artificial que lle-
ga hasta el rio Parana.

Vista aérea del dique 1y el edificio de la Ad-
ministracién General del Puerto durante la
creciente de 1966. A la derecha, un buque
de ultramar con las bodegas aln sin carga.
La imagen del barco es aun mas curiosa por
la excesiva altura de las aguas.
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CAPITULO IX -

Arribo de la barcaza Alianza G4, la unidad
de carga mas ancha de la historia del puerto
de Santa Fe. Amarré el 10 de noviembre de
1988, estableciendo un valioso antecedente
para la autorizacién de buques del tipo “Pa-
namax”, con una manga de 32 metros. Se
Ilevé a cabo un operativo de seguridad e in-
tervinieron los remolcadores “ Bio-Bio” y
“Tronador”.

El “lran Mofateh”, de 190 m de eslora y 30
de manga, buque irani a la espera del em-
barque de 18.000 toneladas de trigo (1990).

La barcaza de gran porte ‘‘Alianza G1”’ car-
gando maiz a granel. El navio de bandera pa-
namefia de 204,95 m de eslora 'y 32 de man-
ga, perteneciente a Ultrapetrol SA, tiene una
capacidad de carga de 37.000 toneladas
(1993).
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BM Matheos, buque Panamax de bandera
chipriota —de 225 m de eslora y 32,29 m de
manga-, ingresado al puerto en marzo de
1997, para marcar el récord de carga de su
historia, con 27.835 toneladas (15.835 de
maifz y 12.000 de sorgo).

"Estrella Austral”’, buque tanque petrolero
de bandera monroviana del armador Shell
CAPSA, de 45.000 toneladas de porte bruto,
incorporado a la Marina Mercante (1999).

Carga de granos. Vista aérea de la terminal
principal de silos elevadores. Al fondo, la ciu-
dad de Santa Fe.
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CAPITULO IX - Medio siglo de actividad portuaria

Prefectura Naval Argentina. Esta fuerza fe-
deral, con asiento en el Puerto de Santa Fe,
tuvo una significativa participacién durante
la catastréfica crecida del rio Salado, que
inund6 un tercio de la ciudad en mayo de
2003. Hombres y equipos, incluyendo em-
barcaciones y helicépteros de distinto tipo,
hicieron base en el dique 1 para el desplie-
gue de tareas de ayuda social y control del
delito en el area anegada.
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A. Los Rios Parana y Paraguay

A Detras del Amazonas, el Parana es el segundo mayor rio
de América del Sur. A través de él, desagua en el océano
Atlantico una cuenca de 2.600.00 km2. De ese total, 1.180.000
km?2 pertenecen al territorio del Brasil, 500.000 km2 corres-
ponde al Paraguay, 150.000 km2 a Bolivia y 770.000 km2. a
la Argentina.

Es un rio de llanura que nace a 20° de latitud sur en la
confluencia de dos cursos fluviales brasilefios —el Grande y
el Panaraiba— para cruzar luego el territorio del Brasil en la
direccion norte-sur. Su cauce, que estd bordeado por ba-
rrancas hasta Tibirica, luego se ensancha mientras disminu-
yen las alturas de sus madrgenes hasta Puerto Guaira, lugar
donde se producen los saltos de agua del mismo nombre.
Desde alli contintia al sur con un cauce encajonado hasta
las cercanias del Puerto de Posadas, donde luego de formar
un codo toma hacia el oeste hasta confluir con su principal
afluente -el rio Paraguay- en las proximidades de la ciudad
de Corrientes. Desde ese punto geografico y fundidas sus
aguas en el gran Parani el curso toma rumbo sur. Mas aba-
jo, esta poderosa masa hidrica recibe el aporte del rio Uru-
guay para formar, poco después, el rio de la Plata que de-
semboca en el Atlantico.

El rio Parana tiene una extension de 3.450 km desde la
confluente del Grande y el Paranaiba. Medido, como suele
acostumbrarse, desde las nacientes del Grande hasta su de-
sembocadura, la extension aumenta a 4.400 km ocupando, en
consecuencia, el sexto lugar entre los rios del mundo en tér-
minos de longitud.

El complicado dibujo del sistema hidrico del Parana que,
como un pulpo gigantesco, alcanza con sus tenticulos el co-
razén de América del Sur, permite el drenaje de una vastisi-
ma extension de tierras a través de caprichosos recorridos
que terminan en el gran estuario del rio de la Plata.

Por su margen izquierda y de norte a sur, sus afluentes
mas importantes son los rios Tieté, Paranapanema, Ivai e
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Iguazi. Casi todos ellos atraviesan regiones accidentadas y
rocosas que forman con frecuencia ripidos y cataratas,. Las
mas importantes son las del Iguaza, cuya fama de la vuelta
al mundo.

A excepcion del rio Paraguay, los afluentes de la margen
derecha son menos caudalosos y de corriente mas lenta que
los antes mencionados. Los nombres de los principales son: Su-
curi, Verde, Pardo, Amambay, Iguatemy, Salado, Carcaraia.

El rio Paraguay tiene 2.080 km De recorrido y es nave-
gable desde su desembocadura hasta San Luis de Caceres vy,
mas lejos atn, Cuiaba, a través del afluente homoénimo. Es
una formacion de llanura que atraviesa regiones anegadi-
zas. Su curso se pierde en el inmenso pantano de los Xana-
yes, a los 17° de latitud sur, para volver a formar cauce mas
abajo. Sus afluentes principales son los rios Pilcomayo, Ber-
mejo, Tacuari, Apa y Cuiaba.

El rio Parana es navegable desde su desembocadura has-
ta Puerto Méndez y desde Puerto Guaira hasta un poco al
norte de Tres Lagos, donde el salto de Uruba-Punga obstruye
su cauce. Muchos de los afluentes del Parana son navegables,
de modo que este rio facilita significativamente las comunica-
ciones entre la Argentina, el Paraguay el Brasil.

Desde el limite de la provincia de Santa Fe con el Cha-
co, el curso del rio se divide sobre su margen derecha en
un sinntmero de brazos que aprisionan islas anegadizas.
Otro tanto ocurre en la margen izquierda de Diamante al
sur, donde comienza a formarse el delta de tierras fértiles,
muy apropiadas para el pastoreo de las haciendas, lo que
en su momento dio lugar al surgimiento de numerosos es-
tablecimientos ganaderos.

Rio que colecta el agua de regiones tropicales, su caudal
Salvo algunas zonas de la Argentina y Bolivia, la cuenca del
Parani se caracteriza por el alto nivel de precipitaciones, que
suelen rebasar los 1.000 milimetros por afno. *
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A.Los rios Parana y Paraguay

Zona del valle del rio Parana Medio. Arriba,
a la izquierda: conglomerado Gran Santa Fe,
rodeado por el rio Salado (mancha oscura a
la izquierda), la laguna Setdbal (derecha,
arriba) y el riacho Santa Fe (derecha, abajo);
se distinguen con precisién las darsenas de
los dos diques que constituyen el Puerto de
Santa Fe y, algo mas abajo, el canal artificial
de navegacién (Canal de Acceso) que lo co-
munica con el rfo Paran&. Al centro: ciudad
de Paranéa, Entre Rios. Imagen satelital de
1994, correspondiente a un estado fluvial de
aguas medias.

Area Santa Fe-Parané con aguas bajas (foto-
graffa tomada por el satélite Landsat 5 TM
en enero de 2000). Se evidencian las enor-
mes diferencias entre los estados hidricos,
con vastas superficies cubiertas por el agua
aun en los periodos de alturas medias —el hu-
medal es uno de los méas importantes reser-
vorios de agua dulce del mundo-, lo que re-
presenta un desafio para el disefio de la ocu-
pacién ordenada del territorio.
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Hitos del puerto

1
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1573. El teniente de gobernador de Asuncién del Para-
guay, Martin Suarez de Toledo, manda a Juan de Garay
a fundar puerto y pueblo aguas abajo.

1640. Una Real Cédula establece que la ciudad de San-
ta Fe es escala obligada para el control de las embarca-
ciones que bajan de Asuncién con tripulaciones indige-
nas, a fin de asegurar el retorno a sus pueblos de origen.
1739. Un Auto de la Audiencia de Charcas establece a
Santa Fe como puerto preciso para los articulos proce-
dentes del Paraguay y, por tanto, lugar de pago de los
correspondientes tributos.

1831. Por resolucién del gobernador Estanislao Lépez
se proyecta una muralla de proteccién contra inundacio-
nes en el puerto principal.

1854. El gobernador Domingo Crespo eleva a la Junta
de Representantes un proyecto del Ing. Nicolas Camp-
bell para asegurar las barranqueras del rio y evitar de-
rrumbes en el puerto principal. (Se hace referencia a
un plano anterior de José Caballero —que en 1863 fue-
ra nombrado Jefe del Departamento Topografico-
orientado a la realizacién de obras que evitaran la ero-
sién de la barranca de San Francisco, la méas antigua
zona portuaria).

1859. Segun proyecto del Ing. Cayetano Livi se conclu-
ye una estacada de proteccién de la barranca. No tuvo
buena resistencia y se desmoroné poco a poco.

1864. En base a una propuesta del Ing. Pompeyo Mone-
ta para evitar la erosion de la orilla derecha, se ejecutan
diques perpendiculares a la corriente que no obtienen
buenos resultados.

1873. Se autorizan fondos para canalizar el riacho San-
ta Fe y efectuar obras en el puerto y muelles.

Ramoén Garcfa construye el “muelle de los inmigran-
tes" de acuerdo con un proyecto elaborado por el Ing.
Juan F. Sarly.

1886. Por iniciativa del gobernador Galvez se inaugu-
ra una terminal portuaria en Colastiné Sur, asistida
por un ramal ferroviario de 12,5 km de extensién y con

ol
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dos muelles para atraque. Esta estacién “externa" fun-
cionaba al unfsono con el antiguo puerto de cabotaje
y dependia de la Capitania General del Puerto con se-
de en Santa Fe.

1888. El gobernador José Gélvez encomienda al agri-
mensor Florencio de Basaldua el estudio de un puerto
de moderna concepcién en la ciudad de Santa Fe.
1889. Galvez solicita los estudios para un nuevo puer-
to al Ing. Waldorp, una “celebridad europea" que el go-
bierno nacional habia contratado para proyectar los
puertos de Buenos Aires y La Plata. Se desiste por el
alto costo de la inversién, aunque la informacién co-
lectada sirvi6 para la concreciéon del futuro puerto de
ultramar. Seguidamente se hacen tratos con la firma
John Meiggs & Son Co. al mismo efecto. No obstante,
la Revolucién de 1890 y la crisis financiera de ese afio
desactivaron la iniciativa.

1893. El Ing. Emilio Schnoor boceta otro proyecto, pe-
ro las inestables condiciones politicas y econémicas
que atravesaban el pais y la provincia, vuelven a con-
gelarlo.

1901. Estudios llevados a cabo por los Ings. Ducloul,
Cassaffousth y Donselaar, demuestran la conveniencia
de instalar el puerto en la ciudad de Santa Fe.

1904. Luego de cumplirse los tramites legales y con-
tractuales entre la Nacién, la provincia y la empresa
constructora Dirks y Dates, se coloca la piedra funda-
mental del puerto de ultramar, bajo la gobernacién del
Dr. Rodolfo Freyre. De lado habia quedado una pro-
puesta similar de la Compafiia Francesa de Ferrocarri-
les de Santa Fe.

1910. Por decreto del Dr. Roque Séenz Pefia, presiden-
te de la RepuUblica se habilita el puerto el 30 de di-
ciembre.

1911. EI 1 de enero arriba a los flamantes muelles el bu-
que belga “Ministre Bernaert”, consignado a la agencia
maritima Norman Hnos., y al dia siguiente comienza a
cargar cereal para la empresa Bunge y Born.
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Datos censales de Santa Fe la Vieja y Santa Fe de la Vera Cruz

ANO
1573
1622

1660
1675
1678-1700
1729
1755
1780
1795
1797
1811
1816
1825
1858
1869
1887
1895
1901
1907
1914
1920
1923
1933
1938
1947
1960
1970
1980
1991
2001

FUENTE

Juan de Garay, funda la ciudad
Censo de Géngora, 38 afos de la trasmuta

Célculo basado en datos histéricos

P. Gervasoni

Vicufia Mackenna

Memorial de diputados solicitando restitucién del Puerto Preciso
Informe José Teodoro de Larramendi
Félix de Azara

Segln hermanos Robertson

Seglin empadronamiento

Seglin empradronamiento

Primer empadronamiento nacional, 1858
1° censo nacional

1° censo provincial, Carrasco, G.

2° censo nacional

Censo general segln el municipio
Censo general seglin el municipio

3° censo nacional

Censo general seglin el municipio
Censo Municipal

Estadistica Municipal

Estadistica Municipal

4° censo nacional

5° censo nacional

6° censo nacional

7° censo nacional

8° censo nacional

9° censo nacional

LA ARGENTINA

POBLACION

76 hombres mas mujeres e hijos
126 vecinos, 881 habitantes

300 habitantes

270 vecinos, 1.000 habitantes
2.000 habitantes

3.000 a 4.000 habitantes
2.000 habitantes

5.000 a 6.000 habitantes
4.000 a 5.000 personas
4.000 habitantes

5.000 habitantes

6.000 habitantes

6.102 habitantes

6.615 habitantes

10.670 habitantes
17.559 habitantes
22.244 habitantes
35.635 habitantes
44,257 habitantes
65.769 habitantes
83.996 habitantes
103.536 habitantes
134.629 habitantes
146.566 habitantes
200.000 habitantes
217.696 habitantes
257.241 habitantes
334.913 habitantes
349.323 habitantes
369.587 habitantes




Legislacién portuaria, 1900 - 2000

FECHA NUMERO ASUNTO

1900, 11.07 Ley Pcial. Autoriza la expropiacién de terrenos.

1904, 13.08 Ley Pcial. 1.223 Declara de utilidad publica los terrenos.

1904, 29.09 Ley Pcial. 1.234 Aprueba el contrato con los Sres. Dick y Dates para la construccién
de un puerto de ultramar.

1910, 14.06 Ley Pcial. 1.649 Contrata un Empréstito con la Banque de Paris et de Pays Bas, Ber-
nard larislowsky y Portalis y Cia. Por 1.900.000 libras para la cons-
truccion del puerto de ultramar.

1950, 21.96 Ley 3.700 Transfiere las instalaciones de desagles a Obras Sanitarias.

1993, 22.07 Ley Pcial. 11.011 Crea, denomina e integra los Entes Administrativos de los puertos de
Santa Fe y Rosario.

1993, 04.08 Dcto. Pcial. 1.982 Reglamenta la Ley pcial. 11.011

1993 Dcto. Pcial. 3.144 Estatuto Orgéanico del Ente Puerto de Santa Fe

1994, 30.11 Ley Nacional 11.236 Aprueba el Acta de Transferencia a la provincia de los puertos nacio-
nales por parte de la Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables de
la Nacion.

1994, 28.12 Ley 11.249 Ratifica los decretos 3.549/92 y 3.144/93

1995, 17.07 Dcto. 1.648 Reglamenta el articulo 18° de la Ley 11.011

1995, 30.11 Ley 11.348 Aprueba el Convenio para el Trade Point Santa Fe

1995, 15.12 Dcto. Pcial. 0050 Modifica la reglamentacién de la Ley 11.011

2000, 14.04 Dcto. Pcial. 1.118 Reforma el Dcto. 3.144
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Plano de Marcos Sastre de 1824. Original conservado en el Museo
Historico Nacional, Buenos Aires.

Silueta de una carabela del siglo XVI. Ilustracion de Marcelo C. So-
ler (MCS).

Detalle de bergantines de los siglos XVII y XVIII. Ilustracion de Ra-
fael Monleon.

Fondo de texto: Acta de 1899: A.G.P. MINISTERIO DE HACIENDA.
Seccion JUSTICIA. t. 32, 1899. exp. 67.

Fragmento del titulo y comision dados a Juan de Garay en 1573.
Titulo y comisiéon dados a Juan de Garay para que vaya como ca-
pitan y justicia de la gente que poblard en San Salvador o rio de
San Juan o San Gabriel, 1573, abril 2. (PATRONATO, 136, N. 1,
R.6.) Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte. Archivo General
de Indias).

Mapa en el que puede verse la ubicacion del rio San Salvador y la
isla San Gabiriel, referidos en el Mandamiento de Martin Sudrez de
Toledo. Guillermo Janszoon Blaeuw. EN: Levillier, Roberto: América
la bien llamada, Bajo la Cruz del Sur. Buenos Aires, G. Kraft, 1948.
tomo II, p. 179.

Recreacion de Balsas de transporte. EN: Carcano, Ramon José: His-
toria de los medios de comunicacion y transporte en la Republica Ar-
gentina. Buenos Aires, Lajouane, 1893. Ilustraciones de MCS.
Fragmento del Acta Fundacional de Santa Fe (1573) A.G.P.: CABIL-
DO DE SANTA FE: Acta fundacional de Santa Fe, 1573. Foto Leandro
Vucharchuc.

Sector de las ruinas de Santa Fe la Vieja. Foto Amancio Alem.

Luis Teixeira c. 1590. Carta que integra el libro de rutas conocido
como Portulano da Ajuda. Gentileza Biblioteca da Ajuda, Lisboa,
Portugal.

Aerofotografia de los restos de Santa Fe La Vieja junto al rio San Ja-
vier. IT Brigada Aérea de Parand. Fuerza Aérea Argentina.

Mapa de ubicacion de las ruinas. Ilustracion de MCS.

Magqueta electronica. Facultad de Arquitectura, Disefio y Urbanismo.
Centro de Informatica y Disefio (CID). Departamento de Estudios Et-
nogrificos y Coloniales de la Provincia de Santa Fe. Universidad Na-
cional del Litoral.

Maqueta realizada por Angel Werlen y Juan Francisco Bartolini para
la Asociacion de Amigos de Santa Fe la Vieja y la Fundacion Rafael
del Pino (Espafa). Foto Néstor Gallegos.

Planta de las Ruinas (1996). Archivo Infografico diario El Litoral de
Santa Fe. Ilustracion de MCS.

Detalle del mapa de Jodo Teixeira de Albernaz de 1620.

Mapa de Jodo Teixeira de 1620, reproducido en el libro “Que da ra-
zao do Estado de Brasil”, atribuido a Diogo de Campos Moreno, ma-
nuscrito del siglo XVII conservado en el Instituto Historico e Geogra-
fico Brasileiro, Rio de Janeiro, Brasil. Foto Dejair Mattos. O Globo,
Rio de Janeiro, Brasil.

Detalle del mapa de Jodo Teixeira de Albernaz de 1620 que muestra
la ubicacion de la ciudad de Santa Fe.

Virgen de la Barca. Museo de San Francisco. Foto Luis Cetraro.
Marca de Vera Mujica. A.G.P. Recreacion MCS.

Bergantines de los siglos XVII y XVIIL. Ilustracion de Rafael Monle6n
para el libro “Historia de los medios de comunicacion y transporte
en la Republica Argentina”, tomo I. EN: Carcano, Ramoén José: Histo-
ria de los medios de comunicacion y transporte en la Republica Ar-
gentina. Buenos Aires, Lajouane, 1893.

Siluetas de un bergantin y una goleta. Ilustracion de MCS.
Misioneros cruzan el rio, dibujo de Floridn Paucke, S.J.: EN SU: Ha-
cia alld y para aca. Una estada entre los indios mocobiés, 1749-1767.
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79

Tucuman-Buenos Aires, Universidad Nacional. Departamento de In-
vestigaciones Historicas-Instituto Argentino-Germano, 1942. tomo II,
Lamina XI.

Detalle dela Real Cédula de 1739.

Real cédula Declaracion de puerto preciso de 1739. A.G.P.: CABIL-
DO DE SANTA FE: Actas Capitulares. Foto Néstor Gallegos.

Real cédula Declaracion de puerto preciso de 1739 A.G.P.: CABILDO
DE SANTA FE: Actas Capitulares. Foto Néstor Gallegos.

Mapa de las regiones del Paraguay dedicado al Padre Vicente Carra-
fa (circa 1647). EN: Furlong, Guillermo: Cartografia Jesuitica del Rio
de la Plata. Buenos Aires, Universidad. Facultad de Filosofia y Letras.
Instituto de Investigaciones Historicas, 1936. t. II: Tlustraciones, ma-
pa N° III. Detalle del mapa.

Plano de la Iglesia y Colegio de la Compania de Jests con sus de-
pendencias vecinas. Parte perteneciente al oficio de Misiones, 1780.
EN: Archivo General de la Nacion. Foto Freddy Heer.

Plano de 1771, realizado por el procurador José Arias Troncoso, que
ubica los predios pertenecientes a las ordenes religiosas. En Furlong,
G. “Historia del Colegio...”, pag. 536. Original en el Archivo Gene-
ral de la Nacion. Foto Freddy Heer. Curado José Gabriel Vittori.
Detalle del libro de cuentas de Diez de Andino.

Bueyes arrastrando carreta paracuaria, dibujo de Florian Paucke, S.J.
EN SU: Hacia alld y para aca. . Una estada entre los indios mocobiés,
1749-1767. Tucumdn-Buenos Aires, Universidad Nacional. Departa-
mento de Investigaciones Historicas-Instituto Argentino-Germano,
1942. tomo III, Lamina CXV.

Diario de movimientos de carretas adonde se consigna la entrada
de Juan Settbal (“Zetubal” segtn la grafia original). Manuscrito de
1744 A.G.P. Seccién CONTADURIA. t. 6, 1707-1748; 1733-1749.
leg. 14, f. 730.

FRANCISCO CANDIOTI, Oleo de Francisco Terry. Museo Historico
Provincial Brigadier General Estanislao Lopez. Foto Archivo diario El
Litoral de Santa Fe.

Arrias de mulas. EN: Carcano, Ramon José. Op. cit.

Anotaciones del libro de cuentas de Diez de Andino en las que cons-
tan ventas de mulares (1822). Diez de Andino: Razon de lo que deve
Dn. Justo Leiva. EN: A.G.P.: Coleccion DIEZ DE ANDINO. Leg. 18:
Manuel Ignacio Diez de Andino, carpeta IV, f. 42.

Detalle del borrador del mapa de Giannini de 1811.

Borrador del plano de la ciudad de Santa Fe firmado por Eustaquio
Gianinni (1811). Original conservado en el Archivo del British Mu-
seum, Londres, Inglaterra.

Plano de la Ciudad de Santa Fe de la Vera Cruz, situada en 312 39”
30” de latitud Sur y 2° 31” 30” de longitud Oeste, levantado por el
Ing. hidriulico espafiol Eustaquio Gianinni y Bentallol en 1811. Ori-
ginal conservado en el Archivo Cartografico del Instituto Historico
Militar del Ejército, Madrid, Espana.

Plano de Marcos Sastre de 1824. Original conservado en el Museo
Historico Nacional, Buenos Aires. Foto Freddy Heer. Digitalizacion y
curado José G. Vittori.

Plano levantado por el agrimensor Arturo Seelstrang en 1868. Servi-
cio de Catastro e Informacion Territorial de la Provincia de Santa Fe,
duplicado N¢ 64, departamento La Capital.

Reconstruccion de la Baterfa La Chacarita. Archivo diario El Litoral.
Reconstruccion de la Bateria San Jerénimo. Plazoleta ubicada entre
las calles San Luis, La Rioja, Belgrano y avenida Alem. Archivo dia-
rio El Litoral. Foto Amancio Alem.

Recibo 1835 por ladrillos para la muralla del puerto. A.G.P.:Archivo
de Contaduria, tomo 44, 18306, legajo 1. Foto Néstor Gallegos.
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Contaduria. Factura por el traslado de tirantes a Coronda. De Blas
Méndez al estado. A.G.P.: Archivo de Contaduria, tomo 45, 18306, le-
gajo 1. Foto Néstor Gallegos.

Capitania del Puerto 1836 comprobante por el arreglo de una ca-
rreta para uso del puerto. Cuenta de Alexo Peralta. A.G.P.: Archi-
vo de Contaduria, tomo 45, 1836, legajo N° 2. Foto Guillermo Di
Salvatore.

Cuenta de Marcelino Maciel de los sueldos ganados en el mes de
agosto de 1836 por patrones y marineros de los lanchones del esta-
do. A.G.P. : Archivo de Contaduria, tomo 45, 1830, legajo N° 1. Foto
Guillermo Di Salvatore.

Detalle del plano de José Germin Niklison.

Plano de la ciudad de Santa Fe concluido por José German Niklison
en 1855, en razén del cambio de nomenclatura urbana producido
luego de la sancion del texto constitucional de 1853. Original con-
servado en el Museo Historico Provincial Brigadier General Estanis-
lao Lopez. Foto José Gabriel Vittori.

Puerto de Santa Fe: Litografia de A. Clairaux (1860). Tomada de “His-
torias del dinero en la Argentina”, Toer Ediciones para American Ex-
press Argentina SA, Buenos Aires, 1999, p. 31.

“Goleta Sarandi”. Dibujo de Emilio Biggeri, 1826, D.E.H.N. EN: His-
toria Maritima Argentina. Departamento de Estudios Navales, Arma-
da Argentina, 1988.

Detalle de carga de cereales en el puerto de Colastiné.

La familia Gaspoz: inmigrantes suizos. Museo de la Colonizacion. Es-
peranza, Santa Fe, Argentina.

Obra de consolidacion de defensa de la barranca con pilotes de ma-
dera dura al pie y talud revestido con piedras (1869). EN: Cincuen-
tenario del Puerto de Ultramar de Santa Fe: Album fotografico. Ad-
ministracion del Puerto de Santa Fe.

Publico esperando la llegada del presidente Dr. Nicolds Avellane-
da en un desembarcadero improvisado en las actuales calles Riva-
davia y Primera Junta (1879). EN: Cincuentenario del Puerto de Ul-
tramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracion del Puerto
de Santa Fe.

Publicidad de E. Cornara y J. Gasti. EN: BONI, Enrique: Guia comer-
cial e industrial de la provincia de Santa Fe. Santa Fe [s.e.] 1895. 592
pp. p- 142 - el de M.D. Cost, EN: ibidem, p 146. Foto Eduardo Salva.
Publicidad de Juan E. Costa. EN: BONI, Enrique: Guia comercial e
industrial de la provincia de Santa Fe. Santa Fe [s.e.] 1895. 592 pp.
p. 142 - el de M.D. Cost, EN: ibidem, p 146. Foto Eduardo Salva.
Vista de la plaza Colon y del puerto de Santa Fe (1892). EN: Cincuen-
tenario del Puerto Ultramar de Santa Fe. Album Fotogrifico. A.G.P.
Pilon de Bolsas de Trigo, material a la intemperie, desmejorindose
por efecto de la lluvia, puerto de Santa Fe. Diario El Litoral: Colec-
cion Danilo Birri.

Cuadro de exportaciones de trigo de los tres principales puertos ar-
gentinos. Scobie, James R.; “Revolucion en las pampas. Historia so-
cial del trigo argentino, 1860-1910”, Buenos Aires, Solar, 1983, epilo-
go, cuadro 9, cifras del Anuario de la Direccion de Estadistica de la
Republica Argentina.

Embarques en el puerto de Colastiné Sud (1904). Gentileza Luis
Corradi. EN: Cincuentenario del Puerto Ultramar de Santa Fe. Fo-
toteca A.G.P.

Vista general del puerto de Colastiné Sud (1892). EN: Cincuentnario
del Puerto de Ultamar de Santa Fe. Album Fotogrifico. A.G.P.

Don Enrique Miiller sobre la bascula. De panuelo el practico don Be-
nito Onetto, depositando cereales a pila en el puerto de Colastiné
Sud (1908). Diario El Litoral: Coleccion Pena.

Embarques en el puerto de Colastiné Sud (1904). Gentileza Luis
Corradi. EN: Cincuentenario del Puerto Ultramar de Santa Fe. Fo-
toteca A.G.P.
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Publicidad de Angel Casanello. EN: Inauguracion del puerto de ul-
tramar de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.
Embarque de rollizos y vigas de quebracho en el puerto de Colasti-
né Sud (1898). Gentileza Luis Corradi. EN: Cincuentenario del Puer-
to de Ultramar de Santa Fe. A.G.P.

Embarque de rollizos en el puerto de Colastiné Sud durante la inun-
dacion de 1905. Atencién Luis Corradi. EN: Cincuentenario del Puer-
to de Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracion del
Puerto de Santa Fe.

Detalle de la ilustracion dedicada a Bunge & Born (1911).

Viejo puerto (borde fluvial de la ciudad). Rivadavia y Falucho, al fon-
do plaza Colon (1900). Diario El Litoral: Archivo Pefa.

Paseo de las Ondinas, Calle Rivadavia. Diario El Litoral: Archivo Pena.
Postal del puerto de Santa Fe. Coleccion Graciela Hornia.

Postal del puerto de Santa Fe. Coleccion Graciela Hornia.

Julio Argentino Roca. Emilio Civits. EN: Inauguracion del puerto de
ultramar de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Numero Unico.
Rodolfo Freyre. Julidn V. Pera. EN: Inauguracion del puerto de ultra-
mar de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Ndmero Unico.

Pedro Antonio Echaglie. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de
Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.

José Gilvez. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de Santa Fe,
11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Juan Arzeno. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de Santa Fe,
11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Portada del libro: Santa Fe: Trabajo y patriotismo; el puerto de Rosa-
rio, el monumento a San Martin. 22 ed. ampl.. Buenos Aires, 1903.
EN: Biblioteca del Archivo General de la Provincia de Santa Fe.
José Macia. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de Santa Fe, 11
de febrero de 1910. Nimero Unico.

1904-FOLIO 353 proyecto de ley del PE para la Legislatura para la cons-
truccion del puerto (expropiaciones, tarifas, etc.) C.S.: Expedientes y
comisiones afio 1904. Tomo 39, folio 353. Foto Néstor Gallegos.
Descarga de carbon en el muelle del Ferrocarril Santa Fe (1905).
Gentileza Sres. Ferminini y T. Marino. EN: Cincuentenario del Puer-
to de Ultramar de Santa Fe. Album fotogrifico. Administracion del
Puerto de Santa Fe.

Muelle del antiguo puerto de la ciudad sobre calle Rivadavia (1905).
Foto José Beleno. Coleccion Pedro Canave.

Muelle de calle Rivadavia del viejo puerto de la ciudad (1905). Foto
José Beleno. Coleccion Pedro Canave.

Colocacion de la Piedra Fundamental del Puerto de Ultramar (1904).
EN: Inauguracion del puerto de ultramar de Santa Fe, 11 de febrero
de 1910. Namero Unico.

Colocacion de la Piedra Fundamental del Puerto de Ultramar (1904).
EN: Inauguracion del puerto de ultramar de Santa Fe, 11 de febrero
de 1910. Namero Unico.

Contrato de construccion del Puerto de Santa Fe con la firma Dirks,
Dates & Cia. ESCRIBANIA DE GOBIERNO: PROTOCOLO DEL ES-
CRIBANO DE GOBIERNO. 1904-1906. f. 39 v. y ss. Contrato de cons-
truccion del puerto (1905). Foto Néstor Gallegos.

Contrato de construccion del Puerto de Santa Fe con la firma Dirks,
Dates & Cia. ESCRIBANIA DE GOBIERNO: PROTOCOLO DEL ES-
CRIBANO DE GOBIERNO. 1904-1906. f. 39 v. y ss. Contrato de cons-
truccion del puerto (1905). Foto Néstor Gallegos.

Vista de la plaza Colon, inundada durante la creciente de 1905. Gen-
tileza Luis Corradi. EN: Cincuentenario del Puerto de Ultramar de
Santa Fe: Album fotografico. Administracion del Puerto de Santa Fe.
El puerto nuevo en construccion (1908). Foto José Beleno. Coleccion
Pedro Canave.

Postal del puerto de Santa Fe durante su construccion. Coleccion
Graciela Hornia.
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Draga en actividad durante la construccion del nuevo puerto de San-
ta Fe (1907). Foto José Beleno. Coleccion Pedro Canave.

Puerto en costruccion (1908). Foto José Beleno. Coleccion Pedro
Canave.

Construccion de la defensa en la boca del canal de acceso al puerto
de ultramar. Sin datos. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de
Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Juan Carlos Crouzeilles. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de
Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Ingeniero Martin Van Hatten, integrante de la sociedad constructora
EN: Inauguracion del puerto de ultramar de Santa Fe, 11 de febrero
de 1910. Ntmero Unico.

Ingeniero Pedro J. Dirks EN: Inauguracion del puerto de ultramar
de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Ingeniero W. H. J. Dates, integrante de la sociedad EN: Inaugura-
cion del puerto de ultramar de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Na-
mero Unico.

Construccion del puerto de Santa Fe en 1910, vista desde el sur.
Atencion Museo Municipal. EN: Cincuentenario del puerto de Ultra-
mar de Santa Fe. Album fotogrifico. Fototeca A.G.P.

Puerto nuevo en construccion (1910). Foto José Beleno. Coleccion
Pedro Canave.

Postal del puerto de Santa Fe. Coleccion Graciela Hornia.

Bono del Empréstito Exterior. Archivo diario El Litoral. S/D.

Usina del Puerto, luego denominada “Calchines. EN: Inauguracion
del puerto de ultramar de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Nimero
Unico.

Dr. Marcial R. Candioti. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de
Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Plano General Proyecto de Puerto de Santa Fe - Escala 1:40.000 nua-
mero Unico Inauguracion del puerto de ultramar 1910 Plano. EN:
Inauguracion del puerto de ultramar de Santa Fe, 11 de febrero de
1910. Namero Unico.

Postal del puerto de Santa Fe. Coleccion Graciela Hornia

Plano de Remolcador anexo al contrato de construccion firmado con
la Provincia. Contrato de construccion del puerto (1905). Foto Nés-
tor Gallegos

Vista de la plaza Colon, inundada durante la creciente de 1905.
Gentileza Luis Corradi. EN: Cincuentenario del Puerto de Ultramar
de Santa Fe: Album fotogrifico. Administraciéon del Puerto de San-
ta Fe.

Vista del puerto durante la creciente de 1905 desde el muelle del
Ferrocarril Santa Fe, a la altura de las calles La Rioja y Belgrano.
Atencion Museo Municipal. EN: Cincuentenario del Puerto de Ultra-
mar de Santa Fe. Album fotogrifico. Administracion del Puerto de
Santa Fe.

Inundacion de 1905 a la altura de la actual calle La Rioja. Archivo
Diario El Litoral de Santa Fe.

Carga de cereales en Colastiné Sud. Archivo diario El Litoral.

José Figueroa Alcorta. EN: Inauguracion del puerto de ultramar de
Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Manuel Maria de Yriondo. EN: Inauguracion del puerto de ultramar
de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Namero Unico.

Alegoria de la Provincia de Santa Fe. EN: Inauguracion del puerto
de ultramar de Santa Fe, 11 de febrero de 1910. Numero Unico.
Ilustracion dedicada por el Club Comercial a Bunge & Born con mo-
tivo de haber sido la primera empresa en realizar movimientos de
carga en el Puerto de Ultramar con el buque “Ministre Bernaert”, el
1 de enero de 1911. Original: Administracion General del Puerto. Fo-
to Amancio Alem.

Acta del Puerto de Cabotaje (1923). Administracion del Puerto de
Santa Fe. Foto: Amancio Alem.

il
Pag.
167

168

169

173

174

177

178

179

ustraciones
Procedencia

Detalle de la ilustracion del Acta.

Area de carga de la Compaiia Francesa de Ferrocarriles de Santa Fe,
complemento fundamental del puerto en el sistema de transportes.
EN: Vittori, Gustavo J., Santa Fe en Clave, Ediciones Bica.

Aviso Empresa de Navegacion “Perdomo”, diario El Litoral, Edicion
Extraordinaria, 1 de Enero de 1927.

Aviso J. Leonidas Leguizamoén, diario El litoral, Edicion Extraordina-
ria, 1 de Enero de 1928.

Aviso Carlos Sarsotti e Hijos, diario El litoral, Ediciéon Extraordinaria,
1 de Enero de 1928.

Aviso Compania Argentina de Navegacion de Nicolds Mihanovich
Lda., diario El Litoral, Edicion Extraordinaria, 1 de Enero de 1929.
Detalle de la Usina del Puerto. Puerto de Santa Fe, dique 2 (década
de 1940). Diario El Litoral: Coleccion Danilo Birri.

Actividades en el dique 1 (1927). EN: Cincuentenario del Puerto de
Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracion del Puerto
de Santa Fe.

Actividades en el dique 2 (1928). EN: Cincuentenario del Puerto de
Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracion del Puerto
de Santa Fe.

Actividades en el dique 2 (1930).EN: Cincuentenario del Puerto de
Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracion del Puerto
de Santa Fe.

Postal del puerto de Santa Fe en la que se aprecia el Dique 1 y el
edificio de la Administracion General. Coleccion Graciela Hornia.
Actividades en el dique 2 (1930).EN: Cincuentenario del Puerto de
Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracion del Puerto
de Santa Fe.

Cabecera del dique 1 (1935). Submarinos ARA Santa Fe, ARA San-
tiago del Estero y ARA Salta. EN: Cincuentenario del Puerto de Ul-
tramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracién del Puerto
de Santa Fe.

Fragata Presidente Sarmiento (1932).EN: Cincuentenario del Puerto
de Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracién del Puer-
to de Santa Fe.

Ultramarinos operando en el dique 1 (1939). EN: Cincuentenario del
Puerto de Ultramar de Santa Fe. Album fotogrifico. Administracion
del Puerto de Santa Fe.

Operaciones de buques en el dique 1 (1938).EN: Cincuentenario del
Puerto de Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Administracion
del Puerto de Santa Fe.

Puerto de Santa Fe (c. 1930). Diario El Litoral: Coleccién Danilo Bi-
rri.

Homenaje al doctor Rodolfo Freyre en el 25° Aniversario de la inau-
guracion del Puerto de Ultramar (2 de enero de 1936). Administra-
cion del Puerto de Santa Fe. Foto Amancio Alem.

Bandera con la cruz gamada de la Alemania nazi (década de 1930).
Diario El Litoral: Coleccion Danilo Birri.

Postal del puerto de Santa Fe, salida del Troton Carrera. Coleccion
Graciela Hornia

Vista de la zona de maniobras, tomada desde cabotaje (1939). EN:
Cincuentenario del Puerto de Ultramar de Santa Fe. Album fotogri-
fico. Fototeca A.G.P.

Vista de zona de maniobras desde el depodsito de Esso (1928).EN:
Cincuentenario del Puerto de Ultramar de Santa Fe: Album fotogra-
fico. Administracion del Puerto de Santa Fe.

Vista desde el elevador Bunge & Born Ltd. (1938).EN: Cincuentena-
rio del Puerto de Ultramar de Santa Fe: Album fotogrifico. Adminis-
tracion del Puerto de Santa Fe.

Vista aérea de los diques 1y 2. EN: Cincuentenario del Puerto de Ul-
tamar de Santa Fe. Album fotogrifico. Administracién del Puerto de
Santa Fe.
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Depositos fiscales y molino Marconetti. EN: Cincuentenario del Puer-
to de Ultramar de Santa Fe. Album fotogrifico. Administracion del
Puerto de Santa Fe.

Vista hacia la Usina del Puerto, luego Estacion Calchines. Puerto de
Santa Fe, dique 2 (década de 1940). Diario El Litoral: Coleccion Da-
nilo Birri.

Convoy de barcazas de la Administracion del Transporte Fluvial. EN:
Cincuentenario del Puerto de Ultramar de Santa Fe .Album fotogra-
fico. Administracion del Puerto de Ultramar de Santa Fe.

Antigua imagen de la terminal principal de silos del puerto. Colec-
cion Danilo Birri. Archivo Diario El Litoral de Santa Fe.

Camiones esperando turno para descargar en el puerto (1961). EN:
Cincuentenario del Puerto de Ultramar de Santa Fe. Album fotogra-
fico. Fototeca A.G.P.

Vista aérea del elevador terminal. EN: Cincuentenario del Puerto de
Ultramar de Santa Fe. Album Fotogrifico. Fototeca A.G.P.
Embarque de cerveza Schneider en 1962. Archivo Diario El Litoral de
Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de
de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de
de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de
de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de
de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de
de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de
de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de
de Santa Fe.

Carga de cerales en el Puerto de Santa Fe (1962). Archivo Diario El
Litoral de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de Santa Fe (1962). Archivo Diario El Litoral
de Santa Fe.

Vista aérea del canal de acceso al Puerto de Santa Fe (c. 1960). Ar-
chivo Diario El Litoral de Santa Fe.

Vista aérea del Puerto de Santa Fe (1966). Archivo Diario El Litoral
de Santa Fe.

Operaciones en el canal de acceso al Puerto de Santa Fe (1988). Ar-
chivo Diario El Litoral de Santa Fe.

Operaciones en el canal de acceso al Puerto de Santa Fe (1990). Ar-
chivo Diario El Litoral de Santa Fe.

Operaciones en el canal de acceso al Puerto de Santa Fe (1993). Ar-
chivo Diario El Litoral de Santa Fe.

Operaciones en el Puerto de Santa Fe (1997). Archivo Diario El Lito-
ral de Santa Fe. Foto Luis Cetraro.

Santa Fe (1962). Archivo Diario El Litoral

Santa Fe (1962). Archivo Diario El Litoral

Santa Fe (1962). Archivo Diario El Litoral

Santa Fe (1962). Archivo Diario El Litoral

Santa Fe (1966). Archivo Diario El Litoral

Santa Fe (1962). Archivo Diario El Litoral

Santa Fe (1962). Archivo Diario El Litoral
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Operaciones en el Puerto de Santa Fe (1999). Archivo Diario El Lito-
ral de Santa Fe. Foto Eduardo Salva.

Operaciones en el Puerto de Santa Fe (2003). Archivo Diario El Lito-
ral de Santa Fe. Foto Luis Cetraro.

Prefectura Naval Argentina. Puerto de Santa Fe (2003). Archivo Dia-
rio El Litoral de Santa Fe. Foto Flavio Raina.

Prefectura Naval Argentina. Puerto de Santa Fe (2003). Archivo Dia-
rio El Litoral de Santa Fe. Foto Flavio Raina.

Garza en vuelo. Foto José Gabriel Vittori.

Rio Parana. Foto José Gabriel Vittori.

Irupés. Foto José Gabriel Vittori.

Cuenca del Plata. Fuente: I.G.M. Ilustracion MCS.

Imagen satelital compuesta de 3 bandas, tomada por el satélite Land-
sat TM en 1994. Facultad de Ingenieria en Ciencias Hidricas, Univer-
sidad Nacional del Litoral, Santa Fe. Procedencia: Instituto Geografi-
co Militar IGM), Argentina.

Imagen satelital compuesta de 3 bandas (7, 5 y 3) tomada por el
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Traducciéon impresa en portugués/Traducdo portuguesa impressa:
http://www.bcsf.com.ar/psf/po/

Traduccién impresa en inglés/Printed english translation:
http://www.bcsf.com.ar/psf/en/

Edicién en Internet del Centro de Estudios y Servicios de la Bolsa de Comercio de Santa Fe:
http://www.bcsf.com.ar/psf/

En portugués/Edicdo na Internet em portugués:

http://www.bcsf.com.ar/psf/po/

En inglés/English Internet edition:

http://www.bcsf.com.ar/psf/en/

Ediciéon electrénica descargable en formato Adobe® PDF (Portable Document Format):
http://www.cinexia.biz/psf/

En portugués/Edicdo eletrénica em portugués (download formato PDF):
http://www.cinexia.biz/psf/po/

En inglés/Downloadable English edition (PDF format):
http://www.cinexia.biz/psf/psf/en/

Ediciéon electréonica en Compact Disc/Edicdo eletrénica em CD/CD electronic edition:
http://www.cinexia.biz/cdpsf/
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