Bolsa de Comercio de Santa Fe

Presidente
Ing. Olegario Tejedor

Fundacién Bolsa de Comercio COSTO D E TRAN S PO RTE CA DA VEZ

Presidente

e Olesario Tejeder IMPACTA MAS A LOS PRODUCTORES
Director Ejecutivo
Dr. Gustavo Vittori

0

Centro de Estudios y Servicios

Directora
Lic. Maria Lucrecia D'Jorge

Coordinador
Lic. Pedro P. Cohan

Investigadores
Srta. Melisa Lazzaroni
Sr. Alfonso Cherri

E-mail de contacto:
ces@bolcomsf.com.ar Fecha: octubre de 2015

Sitio web:
http://ces.bcsf.com.ar o
http://www.bcsf.com.ar




COSTO DE TRANSPORTE CADA VEZ IMPACTA MAS A LOS PRODUCTORES

INTRODUCCION

En los sucesivos informes sobre el resultado econdmico de los diferentes cultivos producidos en el centro-norte de la
provincia de Santa Fe se viene mostrando el incremento de la participacidén del gasto en transporte sobre el ingreso
bruto de los productores, hecho que vuelca la balanza de la rentabilidad para muchas explotaciones agropecuarias de
las zonas alejadas a los puertos. En este sentido, este informe presenta herramientas para entender cémo evoluciond
la coyuntura en los Ultimos cinco afios. Se estima el impacto directo que esta situacidn representa sobre los resultados

econdmicos de los productores del centro-norte provincial, tomando en consideracidn el traslado por camién a la
ciudad de Rosario.

EVOLUCION DEL COSTO DEL FLETE

A contramano de lo que sucede a nivel internacional, donde los costos de fletes maritimos y terrestres han
experimentado una caida debido a que el petréleo se encuentra dentro de sus valores minimos de los ultimos seis
anos, el flete interno de los granos se esta haciendo sentir con mayor fuerza durante las Ultimas campafias en nuestro

pais. Las estimaciones indican que en Argentina aproximadamente el 93,1 % de las cargas son transportadas por
camion, el 5,4 % por tren y el 1,5 % por via fluvial®.

En el grafico 1 se muestra el aumento observado en el costo de flete terrestre de carga desde enero de 2011 hasta
agosto de 2015, teniendo en cuenta el transporte de una tonelada con 20 Km. de flete corto y 300 Km. de flete largo?.

A simple vista se puede observar la escalada ascendente en el desembolso que deben realizar los productores en este
concepto.

Grafico 1: Evolucion del costo del flete de 2011 a 2015, en pesos por tonelada.
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Fuente: elaboracion propia en base a datos de la Confederacion Argentina de Transporte de Cargas (CATAC).
Nota: Considera un flete corto de 20 Km. y flete largo de 300 Km.

Para ilustrarnos de la variacién que tuvo lugar en los costos de transporte, puede verse que en agosto de 2011 su
precio era de $155,7 por tonelada, mientras que en agosto del presente afio, este valor ascendié a $440,1, lo que
implica un incremento de 182,7% en el transcurso de las ultimas cinco campafias. Teniendo en cuenta periodos mas
cercanos, vemos que respecto a agosto de 2014 se evidencié una suba del 24,8% en el flete, del 70,6% respecto al mes
de agosto de 2013, y 102,6% en comparacidn con agosto de 2012. Las continuas subas en las tarifas de flete terrestre

! “Infraestructura logistica. Hacia una matriz de cargas para la competitividad y el desarrollo sustentable”, CIPPEC (Centro de Implementacion
de Politicas Publicas para la Equidad y el Crecimiento), noviembre de 2013. En lo que refiere a las cargas de exportacion, la participacién del
transporte carretero es del 80,8%, el 18,9% ferrocarril, y el transporte por agua el 0.3%.

2 Esta distancia es similar al promedio de los departamentos del centro-norte provincial respecto a la ciudad de Rosario. De todas maneras, en

general los porcentajes de incremento de tarifas del costo del flete por kildmetro no varian segun la distancia, por lo que el analisis es de utilidad
para evaluar los aumentos en el costo de transporte para otras zonas.
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en las ultimas campafias se explican en gran medida por el incremento del costo del combustible interno, los salarios,
y las amortizaciones.

Ahora bien, para evaluar el impacto real que significan estos mayores valores del flete en el resultado econdmico de
los productores, se deben tener en cuenta la evolucién de los precios de los granos. Durante el Ultimo afio fueron muy
significativas las disminuciones registradas en los precios en pesos tanto del trigo (-37,1%) como del maiz (-12,9%),
girasol (-22,0%) y soja (-13,1%); a excepcién del sorgo que se mantuvo practicamente estable (una suba del 0,8%).

Por su parte entre agosto de 2013 e igual mes de 2015 la cotizacion en pesos del sorgo subié un 11,2%, el maiz (5,1%),
girasol (21,9%), la soja (20,0%), mientras que la de trigo disminuyd un 55,7%. Es importante destacar que dichas subas
se registraron como producto del efecto de la devaluacion interna de la moneda que compensd las importantes bajas
de los granos en dodlares; pero igualmente fueron inferiores al incremento de los fletes (70,6%). Como reflejan
claramente los nimeros, se concluye que la inflacidn interna afecta los costos de produccion de forma tal que la
situacion sigue siendo desfavorable.

COSTO DE FLETE EN EL CENTRO-NORTE PROVINCIAL

Segun la ubicacién de cada localidad sera diferente el impacto del costo de flete por camidn para los productores
agropecuarios del centro-norte santafesino, pasando de una menor carga para aquellos que se encuentren en las
localidades mas cercanas al puerto, pertenecientes a los departamentos San Jerénimo, San Martin y La Capital, hasta
importantes erogaciones para aquellos mas distantes, en localidades de Nueve de Julio, Vera y General Obligado.

A modo de guia, el cuadro 1 muestra una lista de localidades seleccionadas de los doce departamentos del centro
norte provincial, y la distancia que cada una de ellas tiene hasta la ciudad de Rosario, donde se encuentran los
principales puertos de granos y plantas de crushing.

Cuadro 1: distancia a Rosario desde localidades del centro-norte de la provincia de Santa Fe.

X X X Distancia X X . Distancia
Distancia a Rosario N Distancia a Rosario N
Localidad Departamento | desde localidad promedio Localidad Departamento | desde localidad promedio
departamento departamento
(en Km.) (en Km.)
(en Km.) (en Km.)
Villa Minetti 572 Helvecia 265
Tostado 9de Julio 490 507 Colonia Mascias Garay 300 261
Logrofio 459 Santa Rosa 217
Vera 427 Rafaela 246
Margarita Vera 399 401 Eusebia Castellanos 313 263
Calchaqui 377 Maria Juana 230
Villa Ocampo 576 Esperanza 198
- General X
Malabrigo Obligado 451 506 La pelada Las Colonias 270 211
Reconquista 492 San Carlos Sur 164
San Cristdbal 342 Santa Fe 174
Colonia Rosa San Cristébal 408 354 Emilia La Capital 236 187
Soledad 313 Sauce Viejo 151
San Justo 268 Carlos Pellegrini 183
Veray Pintado San Justo 347 288 Sastre San Martin 217 190
Videla 250 Maria Susana 169
San Javier 325 Coronda 127
Romang San Javier 452 367 Lépez San Jerénimo 151 125
Cacique Ariacaiquin 323 San Genaro 98

Fuente: elaboracion propia en base a Google Maps.

En el gréfico 2 se presenta el costo de flete terrestre para la produccidon de granos del centro-norte provincial en la
campafia 2014/15, en pesos por tonelada, desde las localidades seleccionadas hasta Rosario. Se tomaron como
referencia las tarifas CATAC vigentes a agosto de 2015.

El analisis abarca tres localidades de cada uno de los doce departamentos del centro norte provincial, y representa un
amplio abanico de distancias a puerto, de menos de 100,0 Km. hasta recorridos cercanos a los 600,0 Km. La distancia
promedio a Rosario de las 26 localidades expuestas es de 305 Km., y dan como resultado un costo total de flete de
$426,3 por tonelada.

CENTRO DE ESTUDIOS Y SERVICIOS



BOLSA COMERCIO SANTA FE

Grafico 2: Costo de flete a Rosario en agosto de 2015, en pesos por tonelada. Localidades seleccionadas.
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Fuente: elaboracion propia en base a datos de CATAC
Nota: considerando acarreo de 20 Km. y flete largo considerando la distancia de cada localidad hasta Rosario.

En términos particulares, el grafico nos permite observar el diferente impacto que genera a los productores el traslado
de las mercaderias para su comercializacion, pasando de valores menores a los $300,0 en las localidades méas cercanas
(San Genaro, Coronda, Sauce Viejo, Lopez) hasta montos superiores a $600,0 en el norte provincial (Villa Minetti, Villa
Ocampo). Como ejemplo, el monto que debia abonarse cuatro afios atras por trasladar una tonelada de granos en las
localidades cercanas era de aproximadamente $100,0, mientras que en Villa Minetti y Villa Ocampo no se superaban
los $230,0. En el Anexo | se detalla la evolucion de los costos de flete de diferentes localidades desde 2011 hasta la
fecha, en base a las tarifas de la Confederacion Argentina de Transportes de Carga (CATAC).

PARTICIPACION DEL COSTO DEL FLETE RESPECTO DEL INGRESO DEL PRODUCTOR

En el grafico 3 se presenta la participacion promedio del flete en el ingreso bruto de los productores de los
departamentos del centro-norte provincial, por cada tonelada producida. Cabe sefialar que al incrementarse la tarifa
del transporte de cargas de forma homogénea, las diferencias en las evoluciones de la participacion del flete para cada
tipo de granos dependen de las variaciones en las cotizaciones de los diferentes cereales y oleaginosas.

Grafico 3: Participacion promedio del flete en el ingreso bruto, en el centro-norte de Santa Fe, de 2013 a 2015.
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Fuente: Elaboracidn propia en base a datos del SEA, CATAC y Bolsa de Comercio de Rosario.
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El maiz es el cultivo en que mayor participacidn tiene el costo de transporte dentro del ingreso bruto, con el 48,1% en
promedio para los departamentos del centro-norte provincial. Sin embargo, en el caso del trigo es donde mayor
variacién se observa en relacion a los ultimos dos afos, con una participacion del flete que pasé del 10,9% del ingreso
bruto en julio de 2013, al 44,4% en el mes de julio del presente afo, triplicdndose la incidencia de este costo de
comercializacion.

En tanto, el costo de trasladar la soja y el girasol hacia Rosario explica algo menos del 25,0% del ingreso bruto de los
productores, en términos promedio. La razén de la diferencia respecto a los cultivos mencionados anteriormente son
los mayores precios que tienen estas oleaginosas en relacion a dichos cereales.

En este esquema, al ser un analisis promedio de los doce departamentos, subestima la realidad que aqueja a los
departamentos ubicados mas al norte. Para 9 de julio, Vera, y General Obligado, la participacién del flete para la
comercializacidn de los granos supera el 50,0% del ingreso bruto en el caso del trigo, maiz y sorgo, y estd por encima
del 25,0% para el caso de la soja y el girasol. En el Anexo Il puede observarse el porcentaje del ingreso bruto que es
captado por el flete a la hora de la comercializacién de los granos, desagregado por departamento.

Ampliando el andlisis de lo que representa para el productor en términos econdmicos el desembolso del flete, en el
cuadro 2 se presenta el costo de transporte por hectarea en el centro-norte provincial, en base a los rendimientos de
los diferentes cultivos reportados por el Sistema de Estimaciones Agricolas.

Cuadro 2: Costo de flete promedio por hectarea en el centro-norte de la provincia de Santa Fe

Rendimiento Flete promedio Flete promedio (Flete promedio en
Cultivo quintales por pesos por ddlares por quintales por
hectarea hectarea hectarea hectarea

Maiz 78,3 3338,6 361,2 37,5
Sorgo 53,0 2259,6 2444 23,4

Soja 32,0 1364,0 147,6 6,6

Trigo 26,0 1108,7 119,9 11,5
Girasol 20,0 852,6 92,2 4,6

Fuente: elaboracién propia en base a datos del Sistema de Estimaciones Agricolas de la Bolsa y tarifa CATAC.
Nota: cotizacidn promedio del délar del mes de agosto ($/USS 9,2)

Para nuestra regién, la produccién de maiz es la que genera un mayor costo de flete por hectdrea. Teniendo en cuenta
la distancia media a Rosario de los departamentos del centro-norte provincial, y con un rendimiento promedio por
hectarea de 78,3 quintales, cada hectarea de maiz genera un costo de flete de $3.338,6 (USS 361,2). La soja, que es el
principal cultivo producido, tuvo en esta Ultima campaia un rendimiento promedio de 32,0 quintales, lo que da como
resultado un costo de flete promedio de $1364,0 (USS 147,6) para los productores del centro-norte provincial.

GASTO EN FLETE ESTIMADO CAMPANA 2014/15

En base a la produccién de granos de los departamentos del centro-norte provincial en la Ultima campafia, se puede
estimar el desembolso realizado para trasladar la produccién para su comercializaciéon. Suponiendo que toda la
mercaderia fue llevada hasta los puertos de Rosario por camidn, y considerando las distancias promedio de cada
departamento hasta dicha ciudad, se obtiene que los productores tuvieron gastos de flete por aproximadamente
$2.723,9 millones.

Como es de suponer, el cultivo que tiene una mayor preponderancia es la soja, con un desembolso estimado en
$1.775,0 millones en costos de transporte (65,2% del total), mientras que en maiz fue de $387,4 millones, en trigo
$303,1 millones, en sorgo $171,2 millones, y en girasol $87,3 millones.

En sintesis, la sumatoria de las cuestiones presentadas en el presente informe ponen en relieve la problematica que
generd la ineficiencia que tiene el pais en materia de infraestructura de transporte de cargas, debido a que para
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muchos productores la Unica opcion de llevar su produccion a puerto es por medio del camidn, y comercializar su
produccién para productores de localidades muy distantes a puerto se volvié econdmicamente inviable en los ultimos
anos. Con la expansion del area productiva que fue observandose a lo largo de la tltima década se torna indispensable
una decidida politica de transporte, que bregue por una cadena intermodal que combine con eficiencia el transporte
carretero con el ferrocarril y el transporte fluvial.

PRINCIPALES IDEAS

- A nivel internacional, las tarifas de flete han bajado en estas ultimas campafias, acompafiando en parte la
caida del precio internacional del petrdleo. Sin embargo, a nivel local se han observado constantes
incrementos en la tarifa en pesos del transporte de cargas. Esto demuestra que no sélo se incrementan el
valor de los insumos en ddlares, sino que los costos internos han golpeado la rentabilidad en forma similar.

- La tarifa del flete de granos por carretera se duplicd en los ultimos tres afios. En particular se registrd un
incremento de 70,6% respecto a agosto de 2013 y del 24,8% en relacidén a agosto de 2014.

- Entanto, la evolucién de los precios de los granos provocd que se observe una mayor participacién del costo
de transporte en el ingreso bruto de los productores.

- Debido a la extensién geografica de los departamentos del centro-norte provincial, la distancia a los puertos
de Rosario es muy variable, desde localidades que se encuentran a menos de 100 km. hasta algunas con
distancias cercanas a los 600 Km., que dan como resultado importantes diferencias en el monto que se debe
abonar para comercializar los productos agricolas en la zona portuaria de Rosario.

- En términos generales, la distancia a Rosario desde los doce departamentos considerados es de 305 Km. en
promedio, y representa un costo total de flete de $426,3 por tonelada. Si nos vamos a los casos particulares,
se encuentran localidades cercanas que tienen que afrontar valores menores a los $300,0 por cada tonelada
trasladada, hasta casos de montos superiores a los $600,0 en localidades del norte provincial.

- Enelcentro-norte de la provincia de Santa Fe, la participacion del flete en el ingreso bruto supera en promedio
el 40,0% para el trigo, maiz y sorgo, que resultan los cultivos que mas sufren el impacto del flete en la
comercializaciéon. En tanto, el costo de trasladar la soja y el girasol a Rosario explica en promedio algo menos
del 25,0% del ingreso bruto de los productores.

- Teniendo en cuenta los rendimientos departamentales de los diferentes cultivos, la comercializacion en
Rosario del maiz tiene un costo de flete promedio de $3.338,6 (USS 361,2), siendo el cultivo que requiere un
mayor desembolso por hectdrea para la comercializacién del mismo. La soja, que es el principal cultivo
producido, tuvo en esta Ultima campafia un costo de flete promedio de $ 1.108,7 (USS 147,6).

- Elgasto de flete por transportar la totalidad de la produccidn de los departamentos del centro-norte provincial
hasta los puertos de Rosario fue de aproximadamente $2.723,9 millones en la Ultima campafia. Dentro de
ellos, la soja concentré el 65,2%, con $1.775,0 millones.

- En promedio, la comercializacidn de lo producido en cada hectarea del centro-norte santafesino se lleva en
términos de transporte 37,5 quintales de maiz, 23,4 quintales de sorgo, 6,6 quintales de soja, 11,5 de trigo y
4,6 de girasol.

- En este contexto, se hace imprescindible una politica de transporte a nivel nacional que fomente el desarrollo
de una cadena intermodal que combine con eficiencia el transporte carretero con el ferrocarril y el transporte
fluvial.
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ANEXO |
Cuadro 3: Evolucion en el costo de flete por tonelada a Rosario, localidades seleccionadas del centro-norte (2011 a 2015).
. Distancia
Localidad (km) Departamento ene-11 | sep-11 | mar-12 | nov-12 | oct-13 | feb-14 | nov-14

San Genaro 98 San Jerénimo S 848(S 996(S 117,2(S 139,1(S 168,4|S 190,3|S 239,7
Coronda 127 San Jerénimo S 951(S 112,8(S$ 132,6(S$ 157,5($ 190,6|S 2153|S$S 2712
Sauce Viejo 151 La Capital S 102,6(S 121,0(S 142,3(S 169,0(S 2045|S 231,1|S 2911
Lopez 151 San Jerénimo S 102,6(S 121,0(S 142,3|S 169,0(S 2045|S 231,1|S 2911
San Carlos Sur 164 Las Colonias S 107,9(S 1288(S 151,5(S 179,9($ 217,6|S 2459|S$S 3098
Maria Susana 169 San Martin S 109,4(S 131,8(S 155,0(S 184,0|S 222,7|S 251,6|S 317,0
Santa Fe 174 La Capital S 110,7|S 134,8(S 1585(S 188,2(S 227,7|S 257,3|S 3241
Carlos Pellegrini 183 San Martin S 113,1(S 136,7(S 160,8(S 190,9(S 231,0(S 261,1|S 3289
Esperanza 198 Las Colonias S 117,4(S 139,3(S 163,8|S 1945|S 2353|S 2659|S 3350
Santa Rosa 217 Garay S 124,2(S 147,3(S 173,2|S 205,7(S 2489|S 281,2|S 3543
Sastre 217 San Martin S 124,2(S 147,3(S 173,2|S 205,7(S 2489|S 281,2|S 3543
Maria Juana 230 Castellanos S 129,4(S 153,0(S 179,9|S 213,7|S 2585|S 292,1|S 368,0
Emilia 236 La Capital S 131,5(S 1555(S 182,9|S 217,2|S 262,8|S 296,9|S 374,0
Rafaela 246 Castellanos S 134,5(S 159,7(S 187,8(S 223,0(S 269,8|S 3049|S 3841
Videla 250 San Justo S 136,1|S 161,4(S 189,7|S 2253(S 272,7|S 308,1|S 388,1
Helvecia 265 Garay S 1429(S 1686(S 1983(S 2354(S 2849|S 321,9|$ 4055
San Justo 268 San Justo S 143,8(S 170,0(S 199,9(S 237,4(S 287,3|S 324,7|S 408,9
La pelada 270 Las Colonias S 1445(S 171,0(S 201,1(S 2388(S 2889|S 3265|S 4113
Colonia Mascias 300 Garay S 155,7(S 184,7(S 217,2|S 2579(S 312,1|$ 352,7|$ 440,1
Soledad 313 San Cristobal S 159,1(S 188,7(S 221,9(S 260,8(S 3155(|S 356,5|S 449,1
Eusebia 313 Castellanos S 159,1(S 188,7(S 221,9(S 260,8(S 3155|S 356,5|S 449,1
Cacique Ariacaiquin 323 San Javier S 161,8(S 191,9(S 2256(S 2651(S 320,7|S 362,4|S 456,5
San Javier 325 San Javier S 162,3(S 192,5(S 226,3|S 2659|S 321,7|S 363,6|S 4580
San Cristobal 342 San Cristobal S 167,0(S 198,1(S 233,0|$ 273,7|$S 331,2|$S 3742|S$S 4714
Veray Pintado 347 San Justo S 1684(S 199,8(S 2349(S 276,0(S 333,9|S 377,4|S 4753
Calchaqui 377 Vera S 172,9(S 2056(S 241,8(S 284,0(S 343,7|S 388,4|S 489,2
Margarita 399 Vera S 175,1S 2089(S 2456(S 2885(S 349,1|S 3945|S 496,9
Colonia Rosa 408 San Cristobal S 178,1|S 209,9(S 246,8(S 289,9(S 350,8|S 396,4|S 499,3
Vera 427 Vera S 183,9(S 212,5(S 249,9(S 293,5($ 3551(|S$ 401,3|$ 5055
Malabrigo 451 General Obligado |$ 191,3|$ 221,3|$ 260,2|S 3056|S 369,8|S 4179|S 5264
Romang 452 San Javier S 191,6(S 221,6(S 260,6(S 306,1(S 370,4|S 4185|S 527,2
Logrofio 459 9de Julio S 193,7(S 224,1|S 263,5(S 309,5|S 3745|S 423,2|S 533,0
Tostado 490 9de Julio S 203,1(S 236,1|S 277,6(S 326,0(S 394,5|S 4458|S 561,5
Reconquista 492 General Obligado |$ 203,7|$ 237,0|$S 278,6|S 327,2|S 3959|S 447,4(S 563,6
Villa Minetti 572 9de Julio S 226,7|S 2706(S 318,1|S 373,5(S 452,0|$ 510,7|S 643,3
Villa Ocampo 576 General Obligado |$ 227,8|$ 272,0|$ 319,8|S 3755|S 4544|S 5135(S 646,7

Fuente: elaboracion propia en base a datos de CATAC
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ANEXO Il
Cuadro 4: Participacion del flete en el ingreso bruto, en departamentos del centro-norte de Santa Fe, de 2013 a 2015.
Julio de 2015 Julio de 2014 Julio de 2013
Departamento - - - - - - - - -
Trigo | Maiz | Sorgo | Soja |G|raso| Trigo | Maiz | Sorgo | Soja |G|raso| Trigo | Maiz | Sorgo | Soja | Girasol

9 de Julio 60,2% | 65,3% | 60,0% | 27,9% | 31,4% 25,8% | 41,4% | 51,5% | 19,1% | 19,2% 14,7% | 39,7% | 42,1% | 19,3% | 22,2%
Vera 51,6% | 55,9% | 51,4% | 23,9% | 26,9% 22,1% | 35,4% | 44,1% | 16,3% | 16,5% 12,6% | 34,0% | 36,0% | 16,5% | 19,0%
General Obligado 60,1% | 65,1% | 59,9% | 27,9% | 31,3% 25,8% | 41,3% | 51,4% | 19,0% | 19,2% 14,7% | 39,6% | 42,0% | 19,3% | 22,2%
San Cristébal 49,7% | 53,9% | 49,6% | 23,0% | 25,9% 21,3% | 34,1% | 42,5% | 15,7% | 15,9% 12,2% | 32,8% | 34,7% | 15,9% | 18,3%
San Justo 44,7% | 48,4% | 44,6% | 20,7% | 23,3% 19,2% | 30,7% | 38,2% | 14,1% | 14,3% 10,9% | 29,5% | 31,2% | 14,3% | 16,5%
San Javier 50,3% | 54,5% | 50,1% | 23,3% | 26,2% 21,6% | 34,5% | 43,0% | 15,9% | 16,0% 12,3% | 33,2% | 35,1% | 16,1% | 18,6%
Garay 41,6% | 45,0% | 41,4% | 19,3% = 17,8% | 28,5% | 35,5% | 13,1% = 10,2% | 27,4% | 29,0% | 13,3% =
Castellanos 41,8% | 45,3% | 41,7% | 19,4% | 21,8% 17,9% | 28,7% | 35,7% | 13,2% | 13,3% 10,2% | 27,6% | 29,2% | 13,4% | 15,4%
Las Colonias 36,1% | 39,1% | 35,9% | 16,7% | 18,8% 15,5% | 24,8% | 30,8% | 11,4% | 11,5% 8,8% | 23,8% | 25,2% | 11,6% | 13,3%
La Capital 34,3% | 37,1% | 34,2% | 15,9% | 17,9% 14,7% | 23,5% | 29,3% | 10,8% | 10,9% 8,4% | 22,6% | 23,9% | 11,0% | 12,6%
San Martin 34,4% | 37,3% | 34,3% | 15,9% | 17,9% 14,7% | 23,6% | 29,4% | 10,9% | 11,0% 8,4% | 22,7% | 24,0% | 11,0% | 12,7%
San Jerénimo 28,0% | 30,3% | 27,9% | 13,0% | 14,6% 12,0% | 19,2% | 23,9% | 8,8% | 8,9% 6,8% | 18,4% | 19,5% | 9,0% | 10,3%

Fuente: elaboracion propia en base a datos de CATAC y Bolsa de Comercio de Rosario.
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BOLSA COMERCIO SANTA FE

ANEXO 111

Cuadro 5: Produccidn, ingreso bruto, y gastos de flete en departamentos del centro norte provincial (campafia 2014/15)

Produccién por departamento en Campafia 2014/15 - en toneladas
Departamento | Trigo Maiz | Sorgo Soja Girasol d
9de Julio 50.100 15.705 58.750 229.115 18.450 372.120
Vera 7.015 5.080 19.440 38.725 5.850 76.110
General Obligado 17.600 27.650 30.250 111.060 60.500 247.060
San Cristdbal 36.550 35.556 87.480 333.290 33.578 526.454
San Justo 51.750 46.080 32.065 358.170 28.980 517.045
San Javier 7.700 10.030 9.555 57.785 5.753 90.822
Garay 600 1.406 1.700 10.842 - 14.548
Castellanos 190.800 221.610 62.700 981.038 6.720 1.462.868
Las Colonias 82.740 117.070 37.125 471.606 7.245 715.786
La Capital 25.920 27.225 4.400 159.182 3.010 219.737
San Martin 199.215 394.600 22.550 1.285.725 1.050 1.903.140
San Jerénimo 134.200 175.910 6.050 641.550 2.250 959.960

Ingreso bruto promedio en pesos - Produccién 2014/15 (cotizacién julio 2015

|

Departamento | Trigo Maiz | Sorgo Soja Girasol

9de Julio 48.323.955 [ 13.978.863 [ 56.840.625| 476.694.378 | 34.132.500 629.970.321
Vera 6.766.318 4.521.657 | 18.808.200 80.570.848 | 10.822.500 121.489.523
General Obligado 16.976.080 | 24.610.989 | 29.266.875 231.070.325 | 111.925.000 413.849.269
San Cristdbal 35.254.303 | 31.648.040| 84.636.900| 693.439.841| 62.118.375 907.097.459
San Justo 49.915.463 | 41.015.347| 31.022.888 745.204.920 | 53.613.000 920.771.618
San Javier 7.427.035 8.927.603 9.244.463 120.226.061 | 10.642.125 156.467.286
Garay 578.730 1.251.467 1.644.750 22.557.757 - 26.032.703
Castellanos 184.036.140 | 197.252.845| 60.662.250 | 2.041.136.812 | 12.432.000 [ 2.495.520.047
Las Colonias 79.806.867 | 104.202.836| 35.918.438 981.218.728 | 13.403.250| 1.214.550.118
La Capital 25.001.136 | 24.232.700| 4.257.000| 331.191.437| 5.568.500 390.250.773
San Martin 192.152.828 | 351.229.514  21.817.125]| 2.675.066.578 1.942.500 [ 3.242.208.545
San Jerénimo 129.442.610 | 156.575.732 5.853.375| 1.334.802.515 4.162.500 | 1.630.836.731

Costo Flete en pesos de la Produccién 2014/15 (en base a tarifa CATAC vigente a juli

0 2015) |

Fuente: SEA, CATAC

Departamento | Trigo Maiz | Sorgo Soja Girasol

9de Julio 29.106.597 9.124.134| 34.131.988 133.108.942 | 10.718.897 216.190.556
Vera 3.489.892 2.527.249 9.671.206 19.265.300 2.910.317 37.863.964
General Obligado 10.201.664 | 16.027.046 | 17.534.110 64.374.818 | 35.068.220 143.205.858
San Cristébal 17.522.801| 17.046.258 [ 41.939.662 159.785.892 | 16.097.725 252.392.337
San Justo 22.313.048 [ 19.868.314 | 13.825.466 154.432.159 | 12.495.307 222.934.293
San Javier 3.734.731 4.864.851| 4.634.462 28.027.265| 2.790.135 44.051.443
Garay 240.504 563.581 681.428 4.345.907 - 5.831.420
Castellanos 76.924.836  89.346.504 | 25.278.759 395.524.889 2.709.302 589.784.290
Las Colonias 28.773.662 | 40.712.263 | 12.910.590 164.005.703 2.519.521 248.921.739
La Capital 8.566.301 8.997.590 1.454.156 52.607.894 994.775 72.620.716
San Martin 66.081.608 | 130.892.766 7.480.061 | 426.487.840 348.296 631.290.569
San Jerénimo 36.185.688 | 47.432.372 1.631.322 | 172.987.542 606.690 258.843.614
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